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ΠΡΟΛΟΓΟΣ

Η εργασία αυτή αφορά τις ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΟΔΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ και είναι 

αποτέλεσμα έρευνας και συλλογής στοιχείων των:

ΖΑΧΑΡΙΟΥ ΒΑΣΙΛΙΚΗ 

ΚΟΓΙΟΡΓΟΥ ΙΩΑΝΝΑ 

ΜΠΟΥΖΙΟΠΟΥΛΟΥ ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ

Στην εργασία αυτή μεγάλη βοήθεια παρείχαν οι κ.κ:

Βούτας Γεώργιος (Ιδιοκτήτης Μεταφορικής Εταιρίας)

Παρασκευάκης Κωνσταντίνος (αυτοκινητιστής και οδηγός φορτηγού 

Διεθνών Μεταφορών)

Πολλοί ανώνυμοι αυτοκινητιστές 

Α' ΕΦΟΡΙΑ ΠΑΤΡΩΝ 

Β’ ΕΦΟΡΙΑ ΠΑΤΡΩΝ 

Γ  ΕΦΟΡΙΑ ΠΑΤΡΩΝ 

ΕΦΟΡΙΑ ΠΑΡΑΛΙΟΥ ΑΣΤΡΟΥΣ 

ΕΦΟΡΙΑ ΤΡΙΠΟΛΗΣ - ΑΡΓΟΥΣ
ι

Τους οποίους ευχαριστούμε θερμά.

Επίσης ευχαριστούμε τον κύριο Καιαφα που συνέβαλε στην άρτια 

εμφάνιση αυτής της πτυχιακής εργασίας.



ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ

ΟΡΙΣΜΟΙ ΔΙΕΘΝΩΝ ΟΔΙΚΟΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ...........................

ΙΔΡΥΣΗ Ι.Μ.Ε

■  ΚΑΤΑΣΤΑΤΙΚΟ..............................

■  ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ

ΛΟΓΙΣΤΙΚΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΓΙΑ ΕΝΑ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟ ΕΤΟΣ ΤΗΣ Ι.Μ.Ε 

-ΒΙΒΛΙΟ ΤΑΜΕΙΟΥ

-ΑΝΑΛΥΤΙΚΟ ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ ΔΙΑΦΟΡΩΝ ΠΡΑΞΕΩΝ 

- ΒΙΒΛΙΟ ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΤΙΚΟΥ ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟΥ

■ ΒΙΒΛΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ

■  ΙΣΟΖΥΓΙΑ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΜΗΝΩΝ

■ ΠΡΟΣΩΡΙΝΟ ΙΣΟΖΥΓΙΟ Γ. Κ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ

■  ΒΙΒΛΙΟ ΕΓΓΡΑΦΩΝ ΤΕΛΟΥΣ ΧΡΗΣΗΣ ί

■  ΟΡΙΣΤΙΚΟ ΙΣΟΖΥΓΙΟ Γ. Κ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ

■  ΙΣΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑ ΧΡΗΣΗΣ

ΕΝΤΥΠΑ ΚΑΙ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΠΟΥ ΑΠΑΙΤΟΥΝΤΑΙ ΓΙΑ ΝΑ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΤΑ 

ΦΟΡΤΗΓΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΣΤΟ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ ΚΑΙ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΑ.

■  ΟΡΙΣΜΟΙ

■  ΑΔΕΙΕΣ ΔΙΕΛΕΥΣΗΣ

■  ΚΑΘΕΣΤΩΤΑ ΕΓΓΥΗΣΕΩΣ ΔΙΕΘΝΩΝ ΟΔΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ



■  ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΣΥΝΑΛΑΓΜΑΤΟΣ ΣΤΟΥΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΙΣΤΕΣ ΚΑΙ ΣΤΙΣ Μ.Ε ΓΙΑ ΤΗΝ 

ΚΑΛΥΨΗ ΕΞΟΔΟΝ ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ 

-Ε.Ο.Κ ΚΑΙ ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΟΔΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ

- ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΠΡΟΣΟΝΤΑ ΚΑΙ ΠΡΟΫΠΟΘΕΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΙΣΟΔΟ ΣΤΟ 

ΕΠΑΓΓΕΛΜΑ ΤΟΥ ΜΕΤΑΦΟΡΕΑ

- ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗ ΕΡΕΥΝΑ

- ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΕΤΑΙΡΙΩΝ ΚΑΙ ΙΔΙΟΚΤΗΤΩΝ ΟΔΗΓΩΝ ΦΟΡΤΗΓΩΝ ΔΙΕΘΝΩΝ

ΟΔΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ



ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΟΔΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ

ΟΡΙΣΜΟΙ

Ο δικές εμπορευματικές μεταφορές είναι οι μεταφορές εμπορευμάτων

και κινητών γενικά πραγμάτων με κόμιστρο σε κάθε κατηγορίας φορτηγά

αυτοκίνητα δημοσίας χρήσης. Διακρίνονται:

1. Σε Δ ιεθνείς Οδικές Μεταφορές που γίνονται με αυτοκίνητα από το 

εσωτερικό στο εξωτερικό μιας χώρας και αντίστροφα. Αυτές 

διενεργούνται αποκλειστικά από μεταφορικές επιχειρήσεις.

2. Σε Εθνικές Οδικές Μεταφορές που γίνονται με αυτοκίνητα σε όλη τη 

χώρα.

3. Σε Νομαρχιακές Οδικές Μεταφορές που γίνονται μ ε αυτοκίνητα που 

κυκλοφορούν μόνο εντός μιας από τις διανομαρχικές περιοχές της 

χώρας όπως αυτές ορίζονται από τις διατάξεις του Ν.Δ. 532/1970

4. Σε Ειδικές Οδικές Μεταφορές που γίνονται προς το εξωτερικό και 

αντίστροφα ή μέσα σε όλη τη χώρα ή σε ένα τμήμα της με αυτοκίνητα 

κατασκευασμένα ή διασκευασμένα κατάλληλα για αυτού του είδους 

τις μεταφορές όπως ψυγεία βυτιοφόρα, γερανοφόρα, ισόθερμα σιλό 

κ.α

ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΙΝΑΙ:

1) Οι εμπορικές εταιρίες που έχουν την κυριότητα ή μόνο την χρήση 

φορτηγών αυτοκινήτων δημοσίας χρήσης.

2) Οι Ι.Μ.Ε (Ιδιότυπες μεταφορικές εταιρίες).



3) Οι ατομικές επιχειρήσεις.

Το συνολικό μικτό βάρος των φορτηγών αυτοκινήτων, αυτοδύναμα 

ή σε συρμούς κάθε μιας από τις παραπάνω.

Η διάλυση αυτών των επιχειρήσεων συνεπάγεται, σύμφωνα με τον 

πιο πάνω νόμο, ότι το συνολικό μικτό βάρος των αυτοκινήτων τους πρέπει 

να έχ ε ι για ένα εξάμηνο τουλάχιστον κάτω των εκατόν εξήντα (160) 

τόνων.

Επαγγελματίας αυτοκινητιστής θεωρείται όποιος εκμεταλλεύεται 

φορτηγό δημοσίας χρήσης κατά πλήρες δικαίωμα κυριότητας ή κατά 

μερίδιο εξ' αδιαιρέτου και είναι ασφαλισμένος στο Τ.Σ.Α (ταμείο 

συντάξεως αυτοκινητιστών).

ΙΔΙΟΤΥΠΟΣ ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ Ι.Μ.Ε

Αυτού του είδους οι εταιρίες διέπονται από την νομοθεσία για τις 

Ε.Π.Ε με τις εξής διαφοροποιήσεις:

1) Το εταιρικό κεφάλαιο βάσει του Ν. 383/76 αποτελείται από εταιρικά 

μερίδια που κάθε ένα έχ ε ι αξία τουλάχιστον χιλίων (1.000) δραχμών 

ανά τόνο μικτού βάρους του συμμετέχοντος φορτηγού αυτοκινήτου.

Το κεφάλαιο αυτό καταβάλλεται μετρητά κατά τη σύσταση της εταιρίας 

και κάθε εταιρικό μερίδιο αντιπροσωπεύει μια εταιρική ψήφο.

2) Λήψη αποφάσεων γίνεται από τη γενική συνέλευση με απόλυτη 

πλειοψηφία επί του συνόλου των εταιρικών μεριδίων.

3) Κάθε έταιρος υποχρεούται να συνεισφέρει στην εταιρία τις πιο κάτω 

παροχές που θεωρούνται ουσιώδεις για.την συμμετοχή του:



A. Το δικαίωμα εκμετάλλευσης του φορτηγού αυτοκινήτου μ ε το οποίο 

συμμετέχει σε αυτή καθ' όλη τη διάρκεια της εταιρικής σχέσης. Μπορεί 

να κρατάει όμως όλα τα υπόλοιπα δικαιώματα που έχ ε ι σε αυτό όπως 

κυριότητα και δομή.

Β . Τη διάθεση κατά αποκλειστικότητα στην εταιρία του φορτηγού 

αυτοκινήτου σε τέλεια  κατάσταση καθόλη τη διάρκεια της εταιρικής 

σχέσης. Αν κάποιες από τις παραπάνω υποχρεώσεις του εταίρου δεν 

τηρηθούν αυτός πέρα από τις προβλεπόμενες από το καταστατικό 

κυρώσεις αποβάλλεται από την ΙΜΕ μετά από απόφαση της γενικής 

συνέλευσης.

ΣΚΟΠΟΣ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑΣ ΤΩΝ Ι.Μ.Ε.

Μέχρι την ψήφιση του Ν 383/76 (σύμφωνα μ ε αυτόν ιδρύθηκαν οι 

Ι.Μ.Ε.) το καθεστώς των διεθνών οδικών μεταφορών διέπονταν από το Ν 

2367/1953 ’Περί τίτλων κυριότητας, ταξινομήσεως αδειών κυκλοφορίας 

και φορολογίας αυτοκινήτων", ο οποίος ε ίχ ε  ξεπεραστεί στην πράξη.

Μέχρι τότε οι διεθνείς οδικές μεταφορές γίνονταν από 

μεταφορικές εταιρίες και μεμονωμένους ¡αυτοκινητιστές. Ειδικά οι 

δεύτεροι ήταν τελείως ανοργάνωτοι, δούλευαν με πολύ χαμηλά 

κόμιστρα και οι διαμεταφορείς έπαιρναν το μεγαλύτερο ποσοστό των 

κερδών.

Προσπάθεια της πολιτείας ήταν η δημιουργία ενός είδους 

συνεταιρισμού με την μορφή των ΙΜΕ ώστε με την ένωση των



μομονωμένων αυτοκινητιστών να πετύχουν την καλύτερη εκμετάλλευση 

των φορτηγών αυτοκινήτων τους, μείωση του κόστους λειτουργίας τους 

ενιαία πολιτική κομίστρων και την προώθηση των μεταφορών στην 

Ελλάδα.

ΟΡΙΣΜΟΙ

1) Οδικό σχήμα: είναι το οδικό αυτοκίνητο αλλά και το ρυμουλκόμενο ή 

ημιρυμουλκόμενο που σύρεται από το πρώτο.

2) Τελω νείο προέλευσης είναι κάθε τελωνείο από όπου αρχίζει για όλο 

ή μέρος του εμπορεύματος η μεταφορά.

3) Τελω νείο διέλευσης είναι κάθε τελωνείο άλλης χώρας μέσω του 

οποίου εισάγεται ή εξάγεται κατά την διάρκεια μιας πράξης 

μεταφοράς, το οδικό όχημα.

4) Τελω νείο προορισμού είναι κάθε τελωνείο όπου τελειώ νει η 

μεταφορά του εμπορεύματος

5) Αδεια διέλευσης είναι η άδεια που χρειάζεται κάθε οδικό όχημα ε ίτε  

για να πάει από μια χώρα σε άλλη ε ίτε  για να διασχίσει μια χώρα.



ΙΔΡΥΣΗ Ι.Μ .Ε.

(ΚΑΤΑΣΤΑΤΙΚΟ - ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ)



X

S X
íi
Í *

. ,r . .  -  ». -  f_
J  - 'v-a !

ifaïi# \  i

1 #

•% ' i —

¡

·■ ' A' » C.u:· ,··
*v/-3Cl/. _  i9 ■;

6 m . T.)A Ja-fi|
W Λ  <f> F. I  Λ . -

/ P ιθμβς 2494 1 T  £ p  p φ  ( )  N

--^ • ‘̂ ΣΥΣϋΛΣϊΣ ΔΙΊ50110ΥΣ ΙΔΙΟΙ ÍI10Y Μ3ΤΛΦ0ΡΙΜΙΣ ΕΤΛ1ΓΕΙΛ:: ΥΠΟ
!·

tun îriiirmYiJiiuriî^æM λιεθπ ειςιοδικλι ι.ιεϊλφορλι( « βεβι
•-ííVIt./ H ! . .

TR/Ü SPORT)IIÍE"KJII ÔTAGEEIZ ΚΕΦΑΛΑΙΟΥ Ί340000 APA; ¿Olí 

v ’ PEv uaC ¿\ τΤο συμρολαιογραφείω μού,ι.δίοκ-

j r i ) ü ’aç * Αμαλίας κοντοκιΟλου-Μπιλιοδρη,κειμένω e t ;  τδν

ifni5I3J πρ«..σν δρΟφ0ν τ ^ς έντατ υθα καί επί τΐίς Πλατείας 0ρ£μ.~
___  ·!

l '  rçeswt Δ tοητη^-ηρ^υ ηολυ> ατοικίας,σήμερον -τ/jv Ε κ ·.· η ν

m

' m

ÏNtël
- y¿%'

; Γ 3
> */>

£ <

7 tz

'  î <

■>;Vî] <
4M  2

Ξ£5I -
.Γ 'ί^ ΐ

l

5 !

στο 3 Ερόομηκοστοΰ £ρδδ|.ου (Ι977)ετους,ήμ^Ρ«ν Τε· άρ- 

ττ]Ί ,ένώπιον £μοΰ του au jipoX ctράφου Ι$££̂ Β*)ς .3 ΓΛΓΓΕ·- 

ΛΟΥ ΠΟΛΥΔΩΡΟΙ ΠΠΙΛΙΟΥΡ] I»ιιατοιηο ε 6ρ ε Go ν το ς ένταυθχ9£-
I

vr.(;. rvCfj-Ü7)oav o l γνωστό; £μοί καί |ifj εξαιρετέο i , S ααν- 

ΤΪ^Ι^-τες £παγγελματίαι αυτό: ι ινητι στα ί,  κάτοικοι 1®Ε®6φ ;5 κο:ί 

^llJ; *“jA VT)νίκης ’ τθαγενείας ,ΐ)ΠΙΙΙΙ31ΊΛΙΙΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΤΟΥ &ΛΕΞΛΠ-
I .v

> _ I

Δ PC ΐ  ΚΑΙ ΤΙΙΣ ΟΛΓΛΣ|.αυΐ >κινητιστ7]ς, γεννηθείς είς- !îêov .
I

ΙΙρίδρομον Νομού ^Ιΐμαθί ις τβ  ΐ946ετος,κάτοικος*Xcπανσ0 

}lacf>ai)ç,κάτοχος του δκ’¿pityu Ε·4-66χ8ΐ/ . δελτίοι Αστυ­

νομικής ταυτδτητος Λ.Χ ..Βεροίας,2)/αΐ0ΣΤϋΛ0Σ ΪΟΓΙΟϊΧΙΙΣ

ΊΟΥ ΛΓώΠΙΐΡΙΟΥ KAÎ' ΤΙ1Σ : ΙΛΡΙΛΣ^ύτοκινητιστής,γενλϊίθείς

εν 'iaoôoÿ τό Ι 94ϋετος»' κάτοικος ΐΐαοΰσης επί της ¿δου

Πάροδος xo:poGoij αριΟ*2 .κάτοχος του ύο*α:ριθμ·· Zk7 >11019 /

Δελτίου αστυνομική ; -ταυτ6τηακ)ς Δ.Χ.1ΐεροίας,; )ΣΤΛΥ-
; ·

; por, ΣΙΟΥΛΛΣ ΤΟΥ ΘΩΙΪΛ II VI Ϊ1ΙΣ ΙΙΛΑΛΙΟΙΙΙΪΣ»αύτοκιντ]·ιιστ(ΐςρ

γεν ■ηί'είς τ<5 Ι9 ΐ0 έτος εν κάτοικος. liw&êm ς έπί

της όδου Ι3ασ. Φιλίππου άρ. 15Dκάτοχος του ύπ^άρΐΐ μ··Ζ· 

7óO'3BO/G3 δελτίου τεστυ νομικής ’ τάυτΰτητος ΔβΧ^Βεροίας» 

'4)Γ ¿ΥΡΓΙΟΣ ΚΛΡΛΦΟΥΣΙΛΣ ÎTOY ΣΤΕΡΓΙΟΥ Ο Ι  Τ1ΙΣ J3IPÎ ΠΙΙΛΣ,

- cf)x ΐκ ινητιστί]ς9γρννηΟε .’ς ·τδ Ι 949ετος έ ίς  ííáwwíav rκάτόι- 

κος Jiaoôoijç £πί τΤίς^δδοϋ *Λριστείδου Κοκκίνου άρ .12 ,

« Λ.

‘ / ι

. !Üí



............  /  -
> \ I

κάτοχος * ot> ύκ’ άριθμ,Θ·49014d/65 δελτίου αστυνομικής 

ταυτότητάς Δ.Χ*Βεροίας,5)ΔΙΙΙ'[ΙΤΡΙΟΣ ΒΛΪΙΙΛΛΙΙΣ ΤΟΥ Σ0£11£ 
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I

• * 1 (

"ΤΙΙΣ ΠΟΛ Υ'Γ.ΕΙΤΙΙΣ, αί»τθκινητι crrfj-;ργ εννηθέCς τά 1936 είς Χα-
* ». . ! ν ^
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I
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ΤΙΙΣ ΒΛΣΓΛΐΚΗΣΡαί>τοκινητιστί)ςρ γεννηθείς τό. 1936. είς Ιϊδ-
·. . .  I ·. - · ι

ουσαν,κ·!τοικο·ς Ζϊαοθσης έκί της όδρυΣΊαλάμου Ι4 β κάτοχο-;;

τσϋ ύκ* ί;ριθμβΕ·429274/62δε? τίου αστυνομικής ταυτδτητΟ^^

' Δ·>Χ*Βερ:>ί«ς,Β)χΡΗΣΤΟΣ ΤΕΛ11Ι ΙΛΙίΗΙΔΙΙΣ ΤΟΥ ΕΛΙΑ ΚΑΙ ΤΙΙΣ ^
| .  ^

ΛΠΛ.ΣΤΑΣ ΐ:ΛΣΡαυτοκινητιστές,*’εννηθείς τ<5 Ι94Β είςΐΐάουυ ΐν ν·
! > \Σ-'·

κάτοικος ίΐαοδοης £κί της .■ ιαράδοιί βΔγ*ΙΙικολάου 62ρκα~
J · .

τοχυς ίου ιρ.ιθμο Ζ* 76255 )/64 δεΛτίρυ άστυνομικίίς ταυ™

.-■f τάτητό;; Λ*Χ*ΒεροΓας^ΙΟΜΠΗΣ Ο.ΕΟΛΟΣΙΛΔΙΙΣ ίώΧ ΣΑΒΒΑ ΚΑΙ 

ΤΗΣΕΥΛϊΤΒΛΙΛΣ,αδτοκινητίσι ^ ς^ ν ν η θ ε ίς 'τό  1939 είς /’ιαν-

'νακοχάριον Ιΐαο6σης^κάτοικ< ς Κοκανοΰ ϊΐαοΰσης* κάτοχος
I

του ύπ ί αρι·θμ»]ΐ»6ΐ434Β/63 ήελτίού Αστυνομικής'ταυτδτι-I ι
I

' τος Δ» Χ\ΒεροίαςΡΙθ)ΐΙΙΚΟΛΛ')Ε ΟΕΟΔΟΣΪΜΗΣ ΤΟΥ ΣΑΒΒΑ'ΚΑΙ
:· .. ι

• ΤΗΣ 1Β ΛΓΓΕΛΙΑΣ»τχυτοκινητι γεννηθείς τ ί  Ι945έίςΐ{ΐαν
ι
I

. 'νακοχΓριον ίίαοΟσηςΓκάτοιΚ3ς Ι’ΐαννακοχωρίου,κάτοχος του 

' ύκβάριθμ.Ε»435979/62 δελιίου’ αστυνομικής ταυτ^τητος 

Α·Χ,Β:ροίαςρϊΐ)ΒΛΣΙΑβΙΟΣ ΠΟΤΟΙΙΟΥΛΟΣ ΤΟΥ ΙΙΛΙΙΛΓΙβΤΟΥ ΚΑΙ 

/.ΤΙίΣ Χϋ1θΣ„αυτοκι'νητιστΙί!,»γεννηθείς τ6 Ι93θείς Φυτ-,ά · 

^ΐΐμαί)ίσ.ςρκάτοικος Οΐαοδσης £κί της δδου Στουμχάνων
; ' h  <r  ■ ;·. t ^ ( . /.
1 29»κάτοχοςντου ύκ9άριθ«^ ’Τ6θ4§!$/£2 ■ δελτίου ά otuvc μικης.



2ον ®ΰλλον τίις ύκ’ ΑριΟμ, ; πράξεώς-μυυ

ταυτότητας’ ΔαΧ,ϋεροίας,,ιαί Ι2)ΕΙΡΙΙ1Μ ΧΙΙΡΛ- ΚΩΝΣΤΑΙί ΤΙΗΟΥ" . 

ΚΛΓ/ΜΙIΛΐΖΟ Υ, τ<5 γένος. Κυηάκου καί *Ελόνης ΐουρλιδίκη, 

ΙχύτοΙιινητιστής·,γεννηθεί σα Ανν Ιΐαοΰσι  ̂ τό  έτος 1*1^0-,κά- 

τρικσς Ιΐαοΰσης'Απί γίίς 5δο\> Χριστοδούλου Λαναρα^«άτδχος 

τοβ δπ 'αρ ιθμ ν^^& Ι^^/^  δελτίου Αστυνομικής'ταυτότητος 

Δ^Χ.δεροΕας,Ιενερνοϋσα τ5 μ£ν 'δι'έάυτήν Ατομικως τδ .ΰέ  

ώς νόμιμοί -επίτροπος των *0ρφαν(3ν πατρδς Ανηλίκων τόκ- 

■ ·νων.τηςΤα) Αντιγόνης ϋυγατρδς Κων/νου καί, Είρΐ|νης Κα-
Ν  1

• ραμκατζου,γεννηθείσης τ5 ^£0 Αν ΐΐαούσνι', κατοίκου. 3αόΛ-· 

σης επί της ;δδου Χριστοδούλου Λάναρα κ<£ί β )ΡΑλεξάνδρου 

υίου του.Κων/νσυ καί της'.Είρήνης. καραμίΗχτζοϋ,μαθη τοΟ,

γεννηθύντσς τδ (‘¡Β^ εν 1ϊτούσΐ},κατοίκου ΙΙαούσης Απί τί)ς
«

ύδοβ Χρίσ,Λαναρα,ρίτινε; δηλώσαντες έ ζ ΑρχΠς Βτι γνωρί-'* # / , » ' * ·'
• ζοντες Ανάγνωσιν Καί· γραφήν καί ίη>νάμενοΐ'νά ύπογ.οΑ-

ψουν^δέν επιθυμούντήν ·ίόμπρΙχ£ιν. Αν τω πσρόντι '.δε;τ£~
5 ® .ν

ρ̂ου σύμβολα: ιογραφοι) μηδ : μαρτύρων, οΰς Αποκλείουν ¿ίμο- 

-·\οώνωι; μή σύντρεχούσης δ:! Απαγορευτικής κρός τούτο δια.·» .
Iι , .» *·

, τάξευς νόμου καί μετά τν|ν κρδς| τούτο συγκατάθεσιν καί 
♦
- Αμού του συμβολαιογράφου,ήτήσαντο τήν σύνταζιν τομ πα~

ρόντ:ις ,δ ιΡσύ έδήλωσαν·,τυνωμολ<5γτισαν καί συναπεδό);θησαν
ί : .

τά ?ιι:τωΟι."Λ7Γαντες Απαγ'( ε?ηιατίαι αύτοπινητισταί, 'ΓΑλϊΙΙί
' _ ’ . ...

νίκης ^ΐΟαγενείας τυγχά\όντες,|Η>νιστωσιν Από σήμέ| ον 

διά :. ου παρόντος, συμφ'ων.ος καί-δυνάμει,των,διατάξίων

;ν̂ Γ.φ ΐ όμου 3583/76 καί 3153/5?, ίέιότύπου Μεταφορική?. *Β~
'ν.\ \  I · ·
·,τ«ιρε ίαν με δοράν τήν .Νάουσαν καί ύπό τούς .κάτωθι δρους

καί ,ηυμφωνίας,.γενομόνας ,δφ'άπάντων Αποδ εκτάς .Λ 'Επί1ΗΥΜΙΛ
'■■ ,  ,- / ·  · ·

’ ^ΕΔ̂ Λ~ΣΚ0Γ10 Σ~ΔΙ ΑΡΚΕΙΛ· *Λ οθρ«I * ΡΕπωνυμ ία της έταιρείας 

ρ ίζε τα ι " ΓΙδιΰττ)πος Μεταφορική. *Εταιρίκ Περιωρισμίνης 

Ευθύν ις'ΊίΛΟΥΣΛ ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΟΔΙΚΑ! 1ΙΕ,1,ΛΦ0ΡΑΙ")ΐαί \είς τ^ν

ζιδνην| ΤΗΑΝδΡΟΙΙΤ μό χαρακτηριστικόν σήμα.*Αρθ·2."Εδρα /



τής Εταιρείας βρίζεται ή «δλ ις  1ϊόουαα*Δΐ,άκοφ<ίσεως τής 
• · ·

σσνελεόσεως τήςδταιρίας δόνανται νό ίδρυΟωσιν υποκατα­

στήματα καί ε ίς  αλλας πόλεις τής *Βλλ<£δος καC r ίς  τδ

Εξωτερικόν*ώς καί γρα·ρεΐ.'α·"Λρθ·;5,Βκοπός της Εταχρείας
·· * « ·

είνα ι ή διενΕργβια δι.Ι φορτηγών αύτοκινήτων δημοσίας

χρώσεως μεταφορών Εμπι ρευμάτων καί κινητών εν γ ίνει 
♦ · ♦
*» - ·  . · β . ι .  . * · «

πραγμάτων Επί Ty καταΓ.ολ [̂ κομίστρου Εκ τής'ήμεδαπής πρδς 

τήναλλοδαπήν καί ¿ντιο ίρόφως/'Αρθρον 4·*1ί διάρκεια. τής ·:· 

Εταιρείας βρίζετα ι πεν ιαετής' αρχυμΕνη Επό της δημοσι- 

εόσεως πέριλήψεως τοή ιαρόντσς καταστατικού.είς τό δελ-
ν

τΐονάνωνόμων Εταιρειών καί Ετάιρίων περιωρισμΕνης ευί)ό-

νης τής Εφημερίδος τής Κυβερνήσεως καί λήγουσα τήν Εν- 

τίσ>οιχον ήμέραν τοΰ ηΐμπτου ετους,?Ηδΐιίρκεια τη> ; Ε­

ταιρείας δδναται νά .παραταθΠ κατόπιν Εποφάσεως τϊ·'ς συ·» <·
. ' . ' . /: 

'νελεόσεως λαμβάνομίνης τουλάχιστον Εξ μήνας τίρθ ·ΐήςλή|·

ξεώς τής διαρκεΤας αυτής»*11 αποχώρησες ‘οίουδήποτε μ£~ ζ 

λους τής Εταιρείας ή μενών ή ή κήρυξίς μέλους είςκρύ-
: 1 .. ι · ·

Ν ' *  » '   ̂ « s

χευσιν 6£ν Μ  συνεπάγεται τήν λϋσιν τής Εταιρίας !}τις 

θά συνεχίσ^ ύφίσταμένη <ιό των. δπολοίπων μελών βιιλ |ν τής 

περιΤΓ'ώσεως,καθ’ήν τδ συνολικόν μικτόν βάρος των εντετα-
Ν _ '  «  »

γμ£ν·!?ν εις τήν Εταιρίαν φορτηγών αυτοκινήτων Δημοσίας 

Ιρήσεως διατηρη^ Επί. Εξάμηνσν¡‘κάτιί των Εκατόν Εξήκοντα 

τόννον,,δτε αήτη Μ  διάλεθ^ δποχρέωτικως# - ν '

• 'J3'! ΚΕΦΛΛΛΙΟΙί -ΕΤΑΙΡΟΙ- ‘ΛΕΤΛ13ΙΒΑΣΙΣ HEPIAIQH '

"Αβθρο\)5*Τ0 κεφάλαίον τή ; Εταιρίας βρ ίζετα ι ε ίς  δραχμάς 

τριαποαίας τεσσαράκοντα ¿ιλιάδκς (34θ*.ΟΟΰ)απαρτιζδμενον
.  _4 .  » *

εξ §^ϊκλήρθυ εκ μετρητών χρημάτων «,τδ Εταιρικόν κεφιίλαι- 

ό^δι.αρεΓτα ΐν ε ίς  τριακδιια 'τεσσαράκοντα (34θ)Εται,ρι~
Γ  Μ  w  ■ ' 1  :

ήκ(|στον των Οίοίων εχέι αξίαν χιλίων (1000)



3υν φΐίλλον της δ;ιΡάριϋμβ . πρώζε'ως μου '
.  Μ  | -

δραχμών λάί αντιστοιχεί αν& τδννον μυιτοϋ’ βόρους συμ-

μετίχοντος φορτηγού αύτοκιν {του δημοσίας χρήσεως.-^Εκο -
1 .

στον των Εταιρικών μεριδίων Αντιπροσωπεύει μίαν Εται­

ρικήν ψΤμ,ιον,τά^ταιρικό. μερίδια Εκ δραχμών χίλιων(ΐθθθ) 

Εκαστον κσχηματίσΟησαν καί υατεβλήΟησαν Εξ ό?νοκλί{ρου · 

τοις μετρητούς εΤς χειρας τιΟ διδ του παρόντος δ ιορ ι- - 

ζομίνόυ διαχειριστου,παρ'Ένός Εκαστου των δίώ του παρόν­

τος συμβαλλόμενων Εταίρων,πρύτερον Ηαί πρό τϊ|ς Ενώπιόν ■

μου Εμφανίσεως των συμβαλλόμενων κατά τύν ρητί|ν δφλωσιν 

αυτών ώς £ ξης ·ΐ)*0  Γεώργιος Ηιπερίδης· τοΠ "Αλεξάνδρου 

καί της "ολγας,Χδιοκτύτης τόΧδπ"£.ρι·9*ηυκλοφορίας ΐΐο ..· 

2725 φορτηγού Δημοσίας Χρίσει)ζ ΡυμολκοΠ μετώ ρυμολκουμΕ- 

νου αυτοκινήτου Ελϋιοΰ βώρουι;, τριάκοντα £'πτό(57)τ<5ννων,; 

δι'ού καί συμμετέχει ε:ίς· τ^ν Εταιρίαν &νέλαβεγτρΐ£κον« 

;*τα-¿πτό (;>7)Εταιρικό μερίδια 'είσευεγκών το ποσύν τών
* *’ ^ ,ν

βαχμων τριάκοντα έπτά χιλκάί ων(5?000),2) .*0 Απόστολος 3Υ>~
• _ I

πούζης τοδ' Δημητρίσυ' καί τί)ς Μαρίας^ ίδιοιιτύτης ·ςο8βύπ\
_ ι . , · , · , , > . ■ < ΐ · . *  *  *

!αριθ»'κυκλοφορίας ϊίθ 6429 φορ νηγοΡβημοσίας Χρώσεως Ρυ~
• ι »

μολκοΠ μετ£ ρυμολπουμένου α^χ^κινύτου όλίηοΐί μιπτοΰ 

βΑρους τρι ϊκοντα οκτώ τύννων(58),5ιρ$ καί συμμετέχει ε
I

έίς'τύν Εταιρίαν ανέλάβεν τριάκοντα δ κ τώ (30)Εταιρικό 

μερίδια εΐ/ενεγηων ιό ποσύν των δραχμών τριάκοντα οκτώ 

χιλκίδων(5 3·ΘΟθ)^5)δ ΣταϋροςΓοίουλας τοϋ 6ϋμδ( Ηαί τίίς
' * ί

Καλλιόπης, ’.διοκτύτης του ύπ* αριθμέ κυκλοφορίας Π04692 

φόρτήγοϋ Δημοσίας Χρώσεως ΟΡυμιλκου μετό ρυμοκλουμένου 

αυτόκινύτόν έλιηου'μικτοί? βόρους τριάκοντα οκτώ τύννων 

(3θ),δι/οϋ καί συμμετέχει £ίς τήνΕταιρίαν,Ενέλαβεν τρι* 

άηοντα δηχά (3 8 )Εταιρικά ; μερίδια(38),ηαί είσενεγκων τό 

ποσύν των τρίώκοντα δητΰ χιλιά >ων(3£Η)0θ) δραχμών, 4)*0 Γεί 

ργιος Καραφ^Οσιας του Στεργίόυ καί της Βιργινίας ηαί Δη«



■μήτριος υαϊναλίίς τοΟ Σωρτηρίου καί τϊίς Μαρίας, ίδιοκτΐμ* 

%αι, κατ ίαομοιρίχν καί £ξ αδιαιρέτου του {)π*£ρι,ΰ«κυΗλο- 

.. φσρίας Κ06479 <Γ>θ3ττ|γοΟ Δημοσίας Χρώσεως Ρυμουλκού μετά 

Ρυμολκουμένου αδ ιοκινήτου,,ΰλαΚΌϋ μι,κτόυ βάρους τριά- 

, κοντά .¿κτώ. (3Β)τ 5ννων^δι*σύ καί συμμετέχουν" ε ίς  τήν 

. £ταιρεία#ράν£λαβ>ν Ειιαοτος δέκα Εννέα Εταιρικά μερίδια 

(19) ρε£σενεγη(ον Ικαστος τΰ ϊϊσσάν τ&ν δέκα Εννέα (19*000)

χιλιάδων δραχμών ,5)δ Κυριάκος Ιίαμκουχίδης του*Λλεζάνδρου
I

καί της Πολυξένη; ιδιοκτήτης του ΰπ*αριθ«Ηυκλοφ·ΐΐο4499 

φορτηγού Δημοσία-; Χρήσεως Ρυμουλκού μετά ρϋμολκουμ£#φυ■̂τ' λ
:ΠΓ,·

αδτοκινήτου,όλβΚι ιϋ μικτοί? βάρους τριάκοντα δκτώ(5/α)^6νίΛ ~-! 

νων,,δο’ οδ καί συ|.μετέχει ε ίς  τήνέταιρίαν άέλαβ εί/*"(εο ^
V4 ί

; κοντά όκτώ(30)έτί:ιριηά/μερίδιαβε£δενεγκων γ<5 κόσον τ^^/'^ι 

τριάκοντα δκτώ χι λιάδων (30,000)δραχμών·6 )ι) Ε^ΙΤΛΙΙΟ^Η^-1
ι

ΚΩΙί/ΗΟΕ ’του Αρισνοτέλους καί τί|ς Βασιλικές,, ιδιοκτήτης 

τοϋ,βπ'άριθ,ΒΟβ?*^ .©σρτη'γοΰ Δημοσίας Χρήσεως Ρυμουλκου 

..^^Τ?;·Λ,ε,,ίΓΜΐ?” Ιι?λ?* υμβνου.αδτοκινήτου,θλίΗσΟ μικτού βά~ 

.ρουςτριάκουτα δκι ά;(3θ)τδννων0δ ιΡο ϊ καί σΜ Μετέχει έ ίς

τήννΕταιρείαν^άνέλαβκν τριάκοντα&κτώ (38) ¿.καιρικά μερί

δια^είσενεχκων τ ί  κοοδν τδν τριάκοντα οκτώ χιλιάδων δραχ-

' μων(30000) »7 )δ ΤελπγακννίδηςΧρί|ατος του ΡΙΙλία ίια£ της 
> . ·.
Ρ Αναστασίας,Εδιοκΐηαής ;εοΠ'ύπΡάριθμ,1ΙΑ34θί? ΦορτηγοΠ όη-

ί
» *

,μοσίας χρήσεως ρυ,ισυλκοίί μετά .Ρυμολκουμένον αυτοκινήτου , 

βλικοιί μικτού βάμ:>υς τρίάκον.τα έκτά(37)τά\ηωρδι/.οβ ιυ.ί | 

συμμετέχειείς;\τήν Ετίφρείαυ,άνέΛαβεν τριάκοντα Επτά !

(37)£ταιρικά ,μερί >ιαρε£σενεχκβν ,τ<5 ποσάν τδ ν 'τριάκοντα 

Επτά χιλιάδων δραχμών (37θΟθ),Β)οΙΡΙωάννης οέοδοσιά-

δης,καί Ι/ικάλαος )εοδοσιάδης„τάκνα του Σάββα καί της
Λ ' 1 ·9

Ε ^γ^ελίας^ ίδ ιοκτίτα ί ΚατΡίσσμοίρίαν καί έξ; άδιαιρά*»



4ol> ΟυλΛβν της ύπ*δρι 0μ„. . ·. , · ■" πράξεώς μου
<Γ)υ του ύπ* δριΰμδν κυκλοφορίας-, no 3445. Φορτη γού Δη-

« μοσίας Χρώσεως ρυμουλκου μετά' Ρυμολκουμένου αδ τοκινή- 

του ¿ό?ν.ι.ησυ μικτοβ β(ρους τριάκοντα δκτώ (38)·;6ννων, 

δ ιΡο .uaC συννετέχουν είς xfjv έταιρε(ανί&ν£λαβημ έκα­

στος δέκα Εννέα ¿ται ριηά μεράδια (19) ,εΐσένεγν.βν Ε­

καστος τδ- ποσδν των δέκα :Εννέα χιλιάδων δ {■ α χ-

μ ω ν (Í9  οΟΟΟ ) « 9.)δ μύτδπουλος ρασίλείος τοΟ .

Ιΐσναγιώτου καί·της χάΕδως,Ιδιοκτήτης κατά τδ ^ρισυ 

ί&κχγίΤον του δπ’ αριθρ· κυκλοφορίας ΙϊΟ 2903 φορτηγού
• V J * S  *· * \

Δημρσίας Χρησεως ρυμουλκου μετά ρυμολκουμένου αύτο- 

..ηιν/ίτου δλί,κρυ μικτοί) βάρους τριάκοντα. οκτώ' (3C) τδν~ 

νοιν9δ ιΡο?) naC συμμετέχει έ ί ς τ ^ ν  έταίρίαν άνέλο.βεν δέ- 

..κα , έί?νέα (J.9) έτα ΐρ ΐΐά  μερίδιαρε£σενεγηων'τδ 7ί οσδν 

' των δέκα. Ιυνέα χιλιάδων (IS.OOO) ' δ ρ α χ μ ώ ν ΙίΕ οή νή

χίίρα Κων/νου Εαραμπώτ^ου'δί-έαυτ<ΐν Μαί ώς νδμιμος-

έκίτροκος των ορφανών ηατρδς ανηλίκων τέκνων τ ι ς  'Αν­

τ ί  ι'δνης JtaC #Λλεξάνδρυυ^ίδιόκτΤ|ται τοΟ ήμίσεως^μξ ά- 

. δίχιρέτοι) -του ώς ίΙνωΎ^Ράρι(Σμ;» -κυκλοφορίας ΙϊΟ »2903 

*· φοΥ>τηγου δημοσίας -χρίμ εως Ρυμουλκου μετά ρυμολκούμέ- 

νου auxbuένατου Ολικοί μίητουβά|5όυς’ τρι,άκοντά ¿ι.τώ 

(3ί ·)' τδννωνρδ ι'ο δ  καί συμμετέχουν fcCg τ^ν . έταιρέαν.
I

ανίλκβον δέκα εννέα ( [9)~ ¿ταιρνιά μερίδια*εισενεγκωνΤ«

. τδ" κοσδν των δέκα ενν'έ ϊ χί,λίάδων (Ι9 ·000) δραχμήν· *Q~\ 

σάί'τως Εκαστος ¿u των τυμβαλλομένων συνεισφέρει είς 

τί)ν έταιρέαν ώς παρεπομένην 7ϊαροχδν τ<ΐν ασκησιν 3π*

αυτής του^δικαιώματος ίΓκμεταλλεδσεως βτοΰ *δ ΐΡοΟτινσς

συμμετέχει φορτηγού αυυοκινδτουραδιαλείπτώς' καθΡν:πα~ 

ϋαν τδν διάρκειαν της-¿ταίβικης σχέσεως παρακρατΠν τά 

λοι·;ά επ'αύτου δικαιώματα καί ίδία τί]ν κύρίδτητυ καί



νομ^ν* *Λρθ,' 6«ϋ£ έταΓμΟι δικαιούνται δι<5 πράξεως; £ν 

ζω^ ν<£ μεταβιβάζωσι τά δταιρικά μερίδιά των,ώς ανωτέ­

ρω ταϋτα δι'Εκαστον τοίτων καθορίζεται^ανευ προηγούμε­

νης ^γράψου συναινέσεις τΰν λοιπών συνεταίρων, £ν.£ 

ϊσο ις Ομως όροις προτιμ ονται* ύποχρεωτικως λοιποί συ- 

νετα.Γροι·Δΐέ τί)ν.. μεταβί;ϊασιν ένές Γι πλεόντων' έταί,ρικων
-V « X -  X > *

μερι δίων η· καί-Απάντων ;0ν Εταιρικών μεριδίων λέγιΐ 

προικές Γ) α ίτ ία  θανάτου Εφαρμογήν εχουσιν αΐ διατά­

ξ ε ις  τοΟ-άρθρου 29 του ] δμου5ΐ90/Χ955-Κατόπιν' &αο\)&~
ι

σεως της συνελε<3σεως>τηί ουμένων των διατάξεων ..του. Ηέ- 

μουκαί του μαρέντσςΉαιαστατικουρδύναται ν<5 γίν^ δεκ­

τές ¿ις νέος έταΓρος’ καί Ετερόν.πρέσωπον·Είς τύν π ιρ ί- 

'πτωσιν ταδτην'θέλει γίνρ αύξησις των δτάιρίτιων-μερι­

δίων καί Ανάλογος κ ύ ξη σ ιτοΟ  έταιρικου κεφαλαίου«Κα- 

τ& '^.Λοιπ.ά «Εφαρμογήν εχ ϊυσιν α ί'π ερ ί μέταβιβασεως έται 

ρικου μέριδίοΟ δ ιατάξεας^ των νύμων 303/1976 καί ·. , 

3Ι90/Χ955· - . ·, : . · ' . . ' · '.

ι · ■ Ρ 'Κ££'ΆΔΛΙ0ΙΙ - ΟΡ] ΆΜ~ΣΜΕΑ£ΥΣ1Σ * ’, Ί . . . .  ..

. >”Αρθ*7* *Η έτώ ιρία διοικεΐ τα ί ύπό τι|ς .Χυνελεΰσεώς τί'ιίν 

Εταίρων καί του Δίαχειριιτου ταΟτης,πάτά τά νείδικώτε- 

ρον περί έκτάσεως τΐίέ υσίας τοΟ Δίαχείρίατοΰ όρι-

ζύμε'νο-.,Λ.Αοθρ'ον .8) *Η Ευνέλ·:υσΐς τ£5ν Εταίρων ώς &νώτο:~

^ον ορ^ανον τί|ς. Εταιρείας δικαιούται νά αποφιχσίζ^ πε*»

ρ ί πάςης έταιρίκης ύ π ο θ έ ο ί &  δέ νομίμως λάμβανέαε- 
* · ’

ναι .αποφάσεις μύτης ύποχρ :ουσι* καί τούς Απδντας πσ'τ'αύ- 

τ%  · η δΐαφωνονίντας έταίρπυς^Είδικώτερυν ,Ενδεικτικές 

ύ £υνέ\ευσις είνα ι μένη Αρμοδίά νά κποφασίζρ α)περέ



5ον φυλλ'ον τΠς 0;tp5ptO}·.* ‘ ’ · ‘ ,r~ πρδζεώς μου

λαγης αυτοί) <$:π<5 τΤ|ς *δη της διαχείρίσεως εύοΰνης,γ) 

περί ίδρδσεως καταστημάτων καί ΰποηαταο.τημ<£των,δ) περ ί 

έγκοίσεως του ίσολογιρ|ΐρυ καί περί διαθέσεώς των κερ- 

'δων,έ)παρ£ παρ'ατδσεως’ της διαρκείας τί|ς Εταιρίας πε- 

)C διοίλδσεως αυτ5)ς καί π ερ ί ’διορισμού καί ανακλάαεως 

των 'δκκαθσ.ριστών' καί ίτ^περί πίοης ©ΐασδήποτέ πρ^ζεως 

ί}ν τυχόν ηαϊ& ΐ;δμον fj ¡¿ατά τάς 'δ ιατάζεις του παρ5ν~

τος Καταστατικού δ£ν δυναται 'vil £νεργ?1σρ δ δικχειρι’-
.«· * · * * ’ * - · '  ■·. '*»' 
στί,ς^Λρθ,^ο °1Ι Ευνέλευσις συγκαλειται ΰπδ τοι5 Διαχει-

ρίοτοιίυ’ ΐΐ ΐακτικ/) Συνίλευσις των έταίρων συνέρχεται

δπεχρεωτικως £ν ay £δρτ της έταιρίας Βπαξ τουλάχιστον

Ho:DP¿Taipinf]v χρησιν '.ιαί έντδς τριών τδ πο\ΰ μηνών

από' τί]ς λΐΐξεως της χρί|?εως ταΰήής,ίσυγκαλο’υμέΰης πρδς

'τοντο ύπδ του ΔίάχειριΊτσϋ λάμβανομένου δπ*δφιν· του

. περίορισμδνο'υ ¿ριΟμόΟΊων δταίρων καί ,ττίς 'ηυξήμένης

διναιοδοσίας του Δίαχειρίστου ,δποχρεόυται σδτός πλήν

τΤ]ς ώς ανω περιπτώσεως τοϋ παρόντος ”νώ καλή τοδς 

• τσ.( ρους νε£ς >:υνε?ιευ'σιν ηαί έ£ς τ ό ‘τέλος έκαστου ί}με~ 

ρολογιάκοΰ τριμΥ)υουρε'ε ; τοΰς ’δποίους Μ  1κθ£τει xíjv 

πορείαν των Εταιρικών Εργασιών καί δραστηριότατο ν·'Ι!Τς 

Γ) ιλ 'εισίΌ ΐ εκπροσωπούντες τά. £πτδ είκσστά (7/20) του­

λάχιστον του δταιρίκοΟ κεφαλαίου δ: καιουνται; νό ζ$-

τ^σουν τ /jv'. o{Jyu?ujoiv Εκτδκτου ίΊνελεδσεως δ ιΡα£τίισε~ 

ώς των έπιδιδομένης ε ίς  τδν διαχειριστήν £ν ?¡ δέον 

νδ προσδιορίζονται τδ αντικείμενα των πρδς συζ^τησιν 

-θεμδτων^του ΔΪαχειριστ>υ δποχρεουμδνου 8πως aoyw:cX£«» 

ay ταδτην έ\)τδς τρ ιχ ιό  Ία  ^μέρΚνΙύιΙ σύγκλητε ίσης ρης

συν ελεδσεως ύπδ του Δι< ίχειριστου εντός της ανωτέρω 

προθεσμίας των τρ ιδκον;« (30 ι}μΐρών)*£νεργεΐτο;ι ) σδγ-
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Οον φαλλόν της ·ύπ*&ρι{)|:.* . ' . „■ ■ ηρώξεώς. μου

Παστός .δτάίρυς £χει δικαίωμα άριθμδϋ ψέφων ¿ναλδγου 

'του ¿ρίΟμου.των.έταιρικων του'.μεριδίων«>βΛρ$β· 13)*11 

χυνί!λευσις λαμβάνει άϊιυφάσεις. 6ι/Απολύτου πλειοψηφίας 

τυϋ σ'υνδλου. ε̂ωυ. ¿τα,ιρίκων μέριδίων^αί δ£ ¿ποφάσεις . 

καταχώρουνται έ[.ς είδιηόν ριβλίον„τ<ί- δ£.πρακτικά ύ- 

πογρ&ρσνται, παρ*υλων.τΠν ηαραστάντων«  ̂ ' ’· ·.

Δ'/’ΚΙ>;’/ιΛί1ΙΟΙΙ»'ΔΙΛΧί,;.::ΡΙ!ί:ϊΙΐΣΗΕΛΠΙΛΣ ·· . ' * + '

■•^ΑρΟρο/ ϊΑ) Διαχειριστής' καί. ¿ΗΠρβσωπος ;ιΤ}ς έταιρίας 

ύβίςεται 6 ·£ιι των* > £’ ;αίρων Κωνσταντίνος . #Δρ ισ τ> τί- 

λους Γ,ιπητάνοςβ "Αρθρο ν 15 )V δ ια χ ε ίρ η σ ις '£ ν 'γβ νε ι ώς 

καί ί} άκί δικαστηρίου καί ίξώδικος εκπροσωπησις. της β 

"Εταιρείας ιΐνρτίϋεταΐ'είς τδν διαχειριξάβΗνον ιιαιά

τά έν ’τω καρδντι αμΟρι) κατωτέρω διατυποΟμενα* Δίακειρι*-

στί)ν ·*0 Διαχειριστές βκογράφει 6ι& τ1\ν έταιρίαν >θί- 

ι τω\/ τί)ν  /.δ ία ν .«ύτοϋ 'ύκπγρα^έ’ν κώ ι*>θ'ΐ'τί).£ β'τεαρυ<Τς_ειιω -

νυβΓας*πάντοτε μετά τοΓ» ταμ ίου μαί ί.ν Απουσία αυτόνI 8
(ταμΐου)μεΟ’’£ν?'ς '¿ταίρΐ'ύ^ΐ,ΐδνη /| ^>πογραφέ. του βία£εΐ- 

ρΐ.σ ίου δών δεσμεύει; τ έ ' · ¿ταιρία'ν* #.Εν- περιπτώσει.συν« 

τδμυυ απουσίας προσκπίρου κωλύματος του Δίαχειρίτ·· 

στοΰ.-θά δικαιούται οβτος ν& .αυαθάτη τέν ασκησίΛ» των

δικαιωμάτων του £ίς έτερον, των Εταίρων διδρίζίΟμ^^ου δ 

; διΰ. πληρεξουσίου συμβολαιογραφικοί; &γ^ρ2φου^βΐΙ τ>ιαδτη 

' £κπ.)οσώπηοις δ£ν δΰνατει νώύπερβαίντι Ατά τρίμηνον -<>

*Εν περΐ7Γ.τώσει- καθ’^ν ν απουσία Γ) τ<5 κώλυμα του ·>ια~
. i  .-· '  *  ·. . . - -

χείριστου ύπερβουν τ& ?ρονιηδν διάστημα των τριών(3 ) 

μηνίίν -κατώ.τδ μάγιστον δριον^συγπαλειται ή συν£λ··;υσις 

•των ¿ταίρων τ^ναίτέαει καντάς ¿τζίρου καί άποφασίζρ

δ ι1άπολδτου τΛειοψηφίο ς περί ττ}ς άνακλέθεω* άύτι.ιυ 
« · *
καί. τοϋδιορισμου νίου Δ ΐαχειριστου· *Η έξουσία : -¿ιυ ’



Ί"i

:íí

Δΐαχ':ιρισ'τοϋ είναι. γενική ¿δικαιούμενου τοδτουρανευ 

κρυτιγουμίνης άποφόσεως t.1Jç συνελεΰσεως νό Ενεργή oiß 

λογαριασμόν ί:ής '’ ΐΐτα ιρ ίις  δικαιοπραζίας οίαοδήκότέ φό- 

σεως καί itaaav £ν γ£νει lurrö τήν up Catv του κραξί·» δια- 

χειρΓσ£ως καί διαθόσεως &ναγομ£νη ε ίς ,,τόν σκδπόν της 

£τα«ρι>ιης Εκιχεΐφήσεω'ς ι3ς οΐίτος £ν τδ  δμΟρω τρ ία  ((3)

;xoü καρόντρς καταστατικού Τφσσδισρίζέται,όναλαμρόνων

Ιν  ονόματι της Εταιρείας οίασδήκοτε Εναντι τρίτων δ- 

ηοχρεώσεις καί δεσμεδσει ς» β ̂ Ενδείκτικως- ¿ναφίρετακ 

τ ι  δ Διαχειριστής τί]ς Ε τα ιρείας δικαιούται νό ανα- 

λαμβαντ} £κ*ΰνόματιμ καί caá λογαριασμόν της * Εταιρίας 

οίάσδήποτε Φδσεως ύποχρε ωσειςρ συνομολογων καί ύκογρα-
% m »  V  -  '  »  V 'a  \  I V  '  J *  ^

ψων κασαν εν γόνει συμβοσιν καξ πραξΐνβνα ΐροποϊχοι.η

συμβάσεις ver έκχωρη ο£α£ Γ/κοτε διηαιωμαΐΑ.κ«ί άηαιτήπε.ις/_
 ̂ ·■ ' ' , i ί* η\ννν

τής 'ετα ιρείας uaC'παραι τε ιτα ι ¡ο£ωνδήπθτε δluaιωμ .̂ίτωviX)$$$$&*

··ΛιαΓ <ίσχαίτήσεων. αυτίΐς^καΐΝϋνμβιόίζεται ύκό οίουσδήΓφτε 

Γ>ρουςρν£ διορίζ^ 7χληρεζ( υσίσυς! καί δικηγόρους* ν<£ IV···.
• f

ucypiKyy καί \>Æ όκοδίχετί ι καθώς'-καί νό δηισθογρόφj 

γραμιιότια ε ίς  διαταγήν^ υναλλαγ|ΐατύιός ΒΤρακεζητν ιός
Ν  · ,  -  .  , 1 . '  ’  « ·

Εντοΐ.ας μ£ τήν συνυπογρο qifjv του ταμ ίου καί τοΰτου Κω— 

λυομι’νου Ενός έταίρυυ ôf ιζομίνου ϋηδ τΐΐς Γενικές ,;:υ» 

νελεόσεως'&καξ κατΡετοςΛ *vá £κδίδη. καί φορτωτικός f 

λ><ί δ 'ερν^ καί να':.'&ναλαμ{ όν^..ηαταθ£σειςν .καρροίαδητοτε 

ïpaui.’Cn UaC νό είυπρώττί Vtaaav' ¿π^ ίτησιντης ^ΕταιρΧάς
^  N  *  .  . * y  *

παρ^οίσυδήκοτε φυσικου 1= νομικοί προσώπου^καρό Τραπεζών^
\ ( V , 1 "

ϊαμεΓου ίΐαρακαταθηηων Uí :C Δανείων καί τοϋ Δημοσίου 

ΐαμείου καί γενικώτερον. ο διαχειριστής δικαιούται κα­

ρό τΠν £νωτόρω ένδεικτιι.ως αναφερσμόνωνν ν ί  ένεργ'^ κα-
‘» Ι » *  · '  ·  Λ  ^

5 υφ?Γ-!'λλην δικαιοπρκζίαν καί κρΗζιν καί νό αναλαμβόμη 
- η,.χ · ___ '. *

\ /»



Μ  | -7ον «,'υλλον τΠο δπ^άριΟμ. . ■> ·- πράζεώς μο )

·έπ*ύ ><5ματι της έταιρίας οίασδ/μιοτε φέσεως Καί έκτ <-* 

σεως Υποχρεώσεις καί δευμεδσεις ,ύπ6 τήν αυτονόητον 

πρου υ5ί>εσιν Οτι α£ .πράξης αδται πρέπει νά 'γ ίνω ντιί 

πρδς οφελος τΐίς έταίρίά·; ηάί έντός του ύπ*αύτί)ν ε ιι> 

διωπηιένόυ σκοπού καί ΟΓ-φώς μνήμονεύομένου έν αρθρω 

'τρ ία ’ (3 ) του παρόντος ηατάοτατιήοΟ,αλλιος αδται ΐυγχά- 

νσυσι ακυροι,της άηυρδτιτος ταΰτης 'προτεινομένης 3πό 

τονλ κινων'έταίρων ένεργυΰντων αύτεπαγγέλτώς δι'έαΟ- 

τοΰς καί ώς ¿κπροσωτιουν :ες £ν ταυτω τ^ν *Εταιρίαν καί

εάν ετι εκ της άηύρότητ>ς της ύπ<5 του Διαχειριστευ 

ενέργηΟείσής ιψάξεώς δέ /'Ίΐροκέπτεί ζημία διά τ^ν έται»* 

'ρίανΓ) τοδς έταίρους,^Λρ>ρον ίβ )  *0 Διαχειριστές.ύπ:>χ~
I

ρεουτάι νά τηρί| ίιπαντα ΐ& ¿η του £μπσρικοΰ'"άμού καί
•

'του Αώδΐηος φορολογικών .στοιχείων προβλ,έπόμενα βι3- 

λία„ τηρούμενα' ι,ιατά τέν >,ι,τ^δγραφικέν μέθοδον, *βσά 5τως 

ύποχρεδυται νά τηρη τά -.ξηςρβιβλία δεόντως τεθεωρη-

( μένα παρά τοϋ.άρμοδίου οικονομικοί) ΡΕψόρου α )ϊό  βι$-

λίον των έταίρων ¿ν τω Ιποΐω καταχωροίίνται 'τ ^ ΰ ν ο -

•ματεαώνυμον των έταίρων,Α Ιθαγένεια καί διεδθυνρις
* · ·

της κατοικίας τωνρτά έταρικ-'α μερίδια, αυτών ώς" ιιαί 

α£ τυχόν μεταβιβάσεις έ ;αίρικών μεριδίων,β).τά βιβλέσν 

■•πρακτικών συνέ?\.εύσεων ε> δ'κατάχωρου.νται αΧ, ύπό’τ'ιΊς 

.συνελεόσεως λαμβάνάμενα ν  άποφάσεις ργ )τό  βιβλίον ·Ίρα9

κτικ 3ν Λίαχειρίσεως.^Λρθρον Τ7·*0 ταμίας της έτάίρίας 

¿κλέβεται ε ίς  εκ των με',.ων της έταιρίας η καί έτεοον 

πρόσνπον,έκλέγόμενον άνι! έτος μετά του ,δίάχειριστ?υ 

¿ 1 Ράίοφάσεως της γενική»; συνελέόσεως λαμβανομένην κατά 

πλει-ίψηφίαν ώς ανωτέρω, οδτος θά είνα ι ύπεδθυνος >ιά 

τήν ωόλαζιν τβν χρημάτοκ της έταιρίας καί παρακολίΰ-
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θΓ σιν τηρήσεως των λο (ΐστΐ)κυν βιβλίων«Οδτος θδ ·\.αμβδ- 

ντ'ιαποζήμίωσιν καθόριζ ηιένην &πάζ του έτους ύηδ της ' 

Πνικής Συνελέδσέως.Η ' ' · .

Ε ̂ ΚΕΦΑΛΑΙΟΚ-ΔΙ ΒΙΩΜΑΤΑ ' ΚΑΙ ΤΙΙΟ ΧΡΕΩΣΕΙΣ'] ’^ΤΡΠΗ 

"Αρθρόν ΐΟ )0ί Εταίροι δέ\> δικάουνται νά ένεργοιν δι* 

ζόεο ν λογαριασμόν διιί -χωναυτοκινήτων \ι£ τδ δηιια συμ- 

'μετέχουν έτα ιροι ι Ες τήν έταιρίάν,πρδξεις ά αγοη£~ 

ν ις ε ίς  τ<5ν σκοπόν αι τής- *Λρθρ·' ΐ9 )θ  ΪΖϊ’ΑΙΡΟΣ δ ,ηαι- 

ουται ηΛτά τδ ηρωτον δεκαήμερον από της Μξ.έως έκα­

στου 7νε Ρ°λ°Υ,' αΗ9^ τριμήνου /νά λαμβδν^ γνίοσί,ν ιυΐοπ-
• ν

ρ:>σώ7ΐως ή δι.Ρδντοπροι;ώκου του τής πορείας των Εταιρικών

• ίπσθέσεων καί νά ίζειάζγ τδ βιβλία Ααί τδ έγγραφα .τής  ̂

*Εταιρέίας«.Δΐκαΐουτα, έπίσης δαπδναις κήτου νδ λαμβά- 

'ν7ρ άηοσπάσματα τοίί βι,βλίόυ^των έταίρών 7ΐαί του βιβ­

λίου πρακτικών συνελεύσεων.Ε?-ς' έκαστου έταΐρόν κατόπιν

άίτήσεώς τού;χορηγτται ύπό τής έταιρίας ύίιοχμεωτίκως
• · ν

έγγραφον περί'/ιίής έιαιρικής του ίβιδτητος καί τής με~

ρ£δο^ συμμετοχής το·ε είς  τήν έταιρίαν.*Εν τΟ τγγρδφω 

τοδτω’ 6¿ου &πατοάτή πος νδ πέ:ρΐέχεται διά  κεφα \.αίών
Ο  ι  ι *

στοίχ^ων φρδσις^αιί: »δείξις-,'μή φέρουσα χαρακι ι’ίριχ δ ξίσ - 

1 Ύρδφόυ«. νΑρ0.20.,*Ο * δταίρος ύίεοχρεουται νδ διο.Οετρ κατ' 

οαιοκλεΧστίτιδτήτά ε ίς  τήν έταιρίαν Καί διά τδ εργον 

αυτής : τ6 φορτηγόν αυτοκίνητων του', τδ συνεΐεφερόμε-
·· ♦  Ν \  , *' »  )  |

νον ί1)ς παρεπομένη ιαροχή ε£ς τήν έταίρίαν δΐι: ασκησιν 

νοΟ δί)Γαϊ(5ματος έκ| εταλλεΰσειδς του ,ε ίς  κατδσ τασιν πλή 

ρους καί αδιαλείπτι ·υ έτό ιμότητος ',μ ετ'α  του ιαταλλή- 

__ λου όδηγοή αυτοί) Κι εθ’ &τεασαν τήν διδρκειαν τής έτα ιρ ι- 

: ^ής ^λ^σεως#μεριμν ον προσωπικως ύπδ τήν ίδέαν αύτου

ψ Χ "
■■V* & Μ  7ι

I ;

. Γ  

I :ι

Ν

■Κί

1|ί «(!.·



Οον φΐΚλον τΐΐς ύίΐ'άριφμ. 'πράξεώς μου

ευΟόνην διά τ/|ν άτάφαίτητ >ν συντίΐρησιν του αυτοκινή­

του. *ΐ;. μή ¿κπλ^βωσις τί}ς Λπσχρεώσεώς του ταΰτης,συ­

νεπάγεσαι τήν '¿πίβολήν προστίμου δραχμών Από 5000 .. 

μέχρι.' 5θίΟΟΟ επιβαλλομένη διά άπρφάσεως της Γ,ενικές 

Ευνέλι:θσεώςρ ¿7ΐί τοΰτώ συ̂  κολουμένης '*8περ πρόστιμον . 

¿5 παμακρατΤ)ται ¿η τα5ν .άντιστοί.χουντών ε£ς.τό αύτομί- 

νητον μηνιαίων κομίστρων καί Ό<£ χρησιμοποιείται πρι»ς·

-κάληψιν τυχόν ζημιών τΐϊς ¿ταιρίάς ί) ιιτησιν κινητών *'

η ακινήτων Πραγμάτων ·Πλί5ν της'ανω'κυρώσέως δόναται δι

άπόφάσεώς ί?|ς Γενικής χυνέλεόσεως* νά άποβληθ^ ’£}( -ΐης

έταιρίάς ϋ έταΐρος.

ΕΤ"ΚΕΦΛΛΛΙ0Ν7 ΛΠΟΓΡΛΦΗ —ΙΣΟΛΟΓΙΣΜΟΣ'

*Αρθ« 21 )ϊόθ1κονομικόν Μ&ί διαχειριστικόν έτος της/έ-

τα ίρ ι ίάς Συμπίπτει μ έ τό  ήμερολογιακδν ετοζ^καί -ή »

διαχειριστική χρίίσις .Μίγ3ι.\τίϊν ;5ΐ ,Λξκεμβμίομ /κέσιου

έτους.ΡΕξαΐρετοκως τδ πρντον διαχειριστικόν έτος <ά;
>

κλείσρ τί|ν 51 ^Δεκεμβρίου .<1977 «¡βατά. τό τέλος της»« ται~

ρίκ$<.; ■ χρώσεως ό διαχειρ ίστίίς "μυντάσει' τί|ν άπογρα< -ί)ν 

Ολων των στοιχείων του ίνεργήτιηόΙί(ηαί -‘παθητ.Ιτιόϋ (:ύτΠς
Λ* ·

" μετά λεπτομερούς περιγραφής ¿κάστου τοΰτων» *!5πί ΐ!{· ' 

βάσει, της άπογραφ?ϊς καταρτίζεται'ύπό του .διαχειριττοΟ 

δ ίσ »λογισμός''είς'τόν όποιον δέον , νά ,Απεικονίζεται,-:·

δαφως'Α .αληθής'οίπονομιπΑ κατάστασίς της έταιρείαι;*ϊόν 

£σολ.)γισμ^ν συνοδεύει λεπτομερώς ή ανάλυσις του λογα­

ριασμού ( κερδων-ζημίων)(·ιά τήν αποτίμησιν των περιου-

σίακ’ον στοιχείων των(ΰφι.σ^αμένων κατά τήν ήμέραν της’

. άπσγραφής κ α ί’ΐάς Αποσβέσεις αυτών. Κα τά' τήν κατάρ ρη-

σιν του ισολογισμού ¿φαρμόζυνται α£ δ ιατάξεις των ι, '
•  '  » *

παραγράφων Ι ί 2„5ί 4ί 5,6Ρ καί 7 >ου αρθ.43 του ϊΐόμον

- »



·. .· «*/

2190/1920 "κερ ί Ανωνύμων ίτ<ηρ ιω ν .(¡βς καί αί διατό^εις, 

τί}ς ίσχυοόσης ίηόστοτε φορολογικής καί λόΐίΐης νομοθε­

σίας δ ιΡών καθορίζονται %& των αποσείσεων των ένεργη- 

τικων στοιχείων καί της συντόζεώς τΤ|ς (άγραφης· *Λρ~ 

Ορον £2. ΛΐΙΟΟα.ΙΛΤΙΚΟΗ ΚίΦΜΛΐόΐί/Ετησίως άφ^ιρεΐτια 

ποσοοτόν 2̂5 τουλάχιστον £κ των ακαθαρίστων είσπράζε— 

ών δνός έκδοτου τΰν συμμετεχόντων φορτηγών αυτοκινήτων
, * ·. 

ε(ς tIJv έτάιρίαν πρός σχηματισμόν τακτικοϋ ¿ποΟεματικου»

*11 όφαίρεαις αβτη παόει οδσα ύποχρεωτίκή Οταν τδ -tfVTto- n
· Γ

θεματικόν φθδσρ πρός τό αρχικόν .έταίρικόν κεφδλ&ιυν αποκλεΐσι

κάί ϊ.φ Βσον τουΊό up"iv£i trta-vo-J'f^). ft γενική σύνΐίλέί^'Α^
ν * _·|0 /  ^

σ ις.νό  δποΟεματικόν τοΕτο χρησιμχίποιεϊτα ι^πρός^Γξί?·^ .^^^
\ ί :·  ̂Φ  *1 ■σωσιν πρό 5ιάσης δίθνόμης ίιερδΚν του τυχόν 1{

ύπολοίπου του λογαριασμό ίΓκερδων-ζημιω») η διά  j

χόν ίϊγορά^ πώρd της έταιμίας φορτηγών αδτοκινίΐτων, owLiJl 
• ( · \ « , · 

τί)ν ¿πόκτάσι,ν ¡της Ουναμικδτητος ς ίς  μεταφορικήν ίκανό- ' ·

τητα ταθτης ' δ ι ρέγγυί')σει ς κ.λβπ*,,Γ) διά τί]ν «γορδν έξ,αρ«»·

τημ&ιτων καί £λ&στιΰν «Οι οκινίμιων Απαραι tf)%m δΐμΐ v-’ftv
·» ι  ·

λ&ιτρυργίαν'των φόρτηγί3ν'αδτονιιν/]των των σιφμετεχ'ίντων 

' ε ίς  i;ftv .Ε τα ιρ ίάν^ ιδ  π&ι τα .65 %& &νωτόρω Οδ αποφασι-*' 

ζρ'ι'ή ί’ενίκΐ) Σϋνέλευσι£„* Λρθρομ 23 Διανομή Κερδών έ|ι·αθα-
• » g

. · I m Ν * ^  S  '  ο  I ·  »  y

ρ<5 κ·!ρΰη τ»|ς Εταιρείας ι.ΐναι τά ιφοηΰπτοντα ηατα την 

?νί|ζιν έκδοτης έταιρίπίΐς χρώσεως*μετδ :τ^ν αφαίρ’εσίι» έκ 

τδν κραγματοποιηΟόντων ακαθαρίστων εσόδων„παντός εξα>δου„ 

πδση£ ζημίας · τΰν κατδ νόμων αποσείσεων ,,τβν κατδ τό 

&ρ·ί>·22 tqD παρόντος ιιρα·.;ί]σεων δ ι ,αποΟεματι.κό καί παν­

r-~

k
3 »
*, , ι

•ν : :  .· 

V -.

τός άλλου βδρους,ι*,ς καί δ ιό δ ια ^ ί έπαναμείναντα ».ατό 

τδ c'v τω παρόντι;αρ5ρφ ιαΦαρ&.κίρδη τ?ίς έταιρβας θό



9ον φϋλλου τΤίς όπ'&ριθμ^ Ίφόξεώς μου

διανέμονται. ε ίς  'τούς ¿ταίρους άυίχλόγως της έταιρΓ,κΐίς 

συμμετοχές ¿κίστου καί των πραγματοκοιηθέντών τοννσ- 

χιλιομέτρων εξ, ένός ¿κύστου. £κ των'συμμετεχόντων φορ­

τηγών αύτοκινήτων* ώς -Θέλει όρίσΐ|'β .έκίστοτ^ ύκογρε-

ωτινως προβλεπόμενορ ύηό ;του παρόντος 'Εσωτερικός κα-
1

νυνισμδς λειτουργίας τη* έτα ιρίας δστις Μ  καθόρίζ^

λεπτομερώς τ ίς  Υποχρεώσεις δι/δπαντα τ<§ ¿ν^κοντα. εΕς 

τ<|ν ¿ταιρίαν αητόκίνητα,τίίν Εζίωσίν ^δν διανυομέιων 

παρν.ύτων χιλιομέτρων ώς καί τύς κυρώσεις ε£ς ττε ρ£» 

κτωοιν ¿ικολείας πραγματοποι^υεως χιλιομετρικών αηοστό- 

σεων,,λόγω' βλώβης ροί> αυτοκινήτου έ λόγω αρνήσεως ¡.Ιτ<χζ~ 

ρου 'τίνος ,δ ιό τή ν  ίητέΚεσι'ν μεταφορικοί! εργσυ«.*Αμθ~ 

ρον ^4)τΐΌΙΙ0ΙΙ0ΠΙίΙΓ. Μ ϊί ΣΤΛΤΙΚΟΥ„ Λ$ ξη σι ς ' Γ) μρίωαις '

τοέ εταιρικού κεφαλαίου καί «αρατασις'τί)ς διαρκείμς
Λ , · ,  ^

- !τές  Εταιρείας ύς κάί ιιαζα &ν γόνε© .τροκοκοίησίς'τοί! 

παρόντος καταστατικού δί ναται ,ν&. γίνρ μόνον' κατόπι V 

ακοφίσεως της συνελεύσεις λαμβανομένη ?δ&ό τΤίς ΰκό τδν 

νό;ιω\ 505/̂ 1367 καί 3Ι90/Χ955 ^κερ ί‘έ τα ιρ ιδ ν ’περιίΗ· 

ρισμίνής εύθύνης ".καΟορι ;ομένης ϋκόστύΐε κλειοψηφί 

ας(σινήϋρύς ·Ρ) Εξαιρετική ;)Γ) 'διό (τΐ]£ τυχόν.Ε.7ΐαΐ'τσιμέ™ 

νης Η ατό νόμον ή κατό τό ; δ ία τό ξς ις · ; . .του καρδντος

καταστατίκου)παμψηφίας κ<;:ί περιβαλλόμενης τόν τύπο*

- του σομβσλαιογραφικού Εγ'φόφόύ«*ι,Λρ{)ρον 25ον)]1 ΕΤΑΙ­

ΡΙΑ . \'ΛΥΕΤΛΙβα)δι<ί της ιιαμόδου τσίΓχρόνου δ ΐ ’ δν-συν,έ- 

• στη ρΐΟδίί τοδς ^ν αρ-Οω ΙβΚάρβΐ  πέρίτιτιοσις γγ Εν qv.iv- 

διασμω μ£ τό «ρθρον ΙΟ του ήόμου 305/197^ *’ 7ΐερί δνενε- 

ργείας. Εμτϊορευματυιων - μεταφορων Ή άί διό τούς Εν αρ- 

θρω44»45 τοϊί νόμου 3ΐ9θ/ΐ?55 αναφερομένους λοιπούς 

λδγους^χ) διό τήν ιεερίκτωϊΐν ίΐάΟ*|)ν δέν πραγματοποιη-



•Οξ 3 σκοπός όι'Όν συν<;στη *·δ) £ν περιπτώσει^ο μΐΐ γ£- 

νοιτο -θανάτου τίνος }| '¿ινων των έτα£ρων^ή έταιρίχ ϋό. 

¿ξ,ακολουΟήση ΰφίσταμένη καί λειτουργούσα ύπσχρεώτι**» 

κως μόχρι του χρόνου λΐίζεως της διαρηεΓας της,μειαζό 

τΚν -έκιςό.ντων έταίμων ό.φ'£νός καί ·των κληρονόμων του 

?Ι τί5ν άίΐοβιωσίντων έταΐ’ρων015ί.ς «Κρίκτωσιν άιιοχωρίΐσεως 

¡Ικ’τΤ|ς Εταιρείας α\»ευ ζνΕουδήποτε σπουδαίου Κόγο.;ρδ ι ' 

όίονφ/μιοτε λόγον οίουδί,ποτε £ταίρου*θά'ύποχρεουτικι οδ- 

τος 'νά  η’αταβάλ^ ε ις  τήί έταιρίαν λόγω συνομολογουμόνης 

ποινικές ρήτρας καί αναποδέκταυ άποζημιώσεως δραχ~
Ν . ι , . ·  ^ \ ' Ι * ' *

μάς πεντακοσίας χιλιάδας,,(500000)* Αρθρον 26« ΑΠβ- 

' ΑΙΙΙΑ -ΚΕΦΑΛΑΙΟ!· λΥΤΑΠΛ̂ ίΡίϊΙ/ΙΤΙΚΛΪ· ΕΙΓ.ΦΟΡΛΙς. ',ΙΓυ ΐιε·>Ι,«τώτ· 

σει άκωλείας του ¿νός νρίτου (1/3) του έταιρικου κε·» 

φαλαίουρό διαχειριστής ύποχρεουται νά συγκαλέσφ τήν 

συνολευσιν Ινά αποφααζιΐ} ε ί τ ε  περί τι}ς καλόψεώς τούτοι 

„ διά συμπληρωματικών είι φο^ων τδν £ταίρων ε ίτ ε  περί μμει

ώσεως τοΟ η εφαλαίου ε ι \:ε Περί Ιιύσεως τι{ς  έτα ιρζΰ ,;, .

*11 '/¿ς βνω κερί σΰμπληρι ιματιμων Κίσφορων. ‘¿κόφασις τ.ές 

' συν πλεύσεως Ααμβάνεται άπδ τί|ς έν τω  ίχρθρω είμοαίφ 

τκΐιίρτω(24)τοδ «αρόντοι.; Καταστατικού όριζομύνης ,.&λει·~ 

•■'οφη γί«ς,,ο:ί>τάι δ£ν καταβάλλονται - παρ’ ΰλων των εταίρων

κα·::<£ λόγον συμμετοχές. *ιίάστόυ £ντός "μηνδςμ από τές 

ϋγ'ΐΡ&φόυ πρΰς έκαστον Ιξ  άύτων ,προσκλήσεως«1·ΐή καταβ- 

ληθέίσης της συμπληροιμ Χτιιιης’είσφορας &ντός της κκρο«- 

..θεσμίας'ταύτης ύτιό τινσς Εταίρου εφαρμόζονται τά £ν 

- ,τδ αρίθρω 37 του ΐΐίόμου ,319(3/1955 κερί έταιριων κ&ριωρι-

σμίλης ευθύνης όριζόμενα/Αρθρον 27·ΑΣΦΛΛΐΑΐ ΛΤΙΌΚΙ-
! 1

1ΙΙΙϋ.Ώ1Ι·Ιίρδς’ οιποκαταο,στα σ ιν  τυχόν έπελθούσης ζημί:;ς έ



θαν'.Ησυ «ρύς ηβντα τριίον,Ϊΐν Τ)Οελεν προζενήοη αυ;όκ£- 

νηχον της έτίχιμζαςΤ) ic ιόυτον έντεχαγμένον έ£ς a.Wíjvt 

τήν ποινικήν útxC &<mûf|V ευθύνην'πύΰ τυχόν ηθελεν προ-
i

ίιύψ^.φδρεί ε£ς τό'&ηέρο.ΐον καί μόνον τό ' ζημιογόνοι αδ~ 

τοτΗ’νητον,ύ όδηγός s9nat :δ· Ιδ ια ίτα της  τούτού.Πρ6ς έζα- 

οφ&ΥήσΙν των - άνωτύρω. Ξ άντες ,ο£'έταΓρον ύκοχρεοβ'ΐται

■vö οιακόψουν τ^ ν .<£σφ<ί\ί;σιν των ’¿δτοκινήτων των έι; τΠς
• « .

άσφλίστικης έταιρίας ε ίς  τήν ónoCav έτύγχανον ίσεαλι- 

σμένοι,ευθύς αμέσως μέτ<ί xíjv δημοσϋευσιν του παρόντος

rtrxc imixtuofl ε£ς τβ ΦΕΚ Δε?^ιον *Λνωνέμων ’ Εταιριών 

ucC έταιριΠν Ιίεριωρισμύνης εδούνης naC εκτοτε ύκαχρε- 

ουνιαι τ ί  μέλη τ6 άύτουύνηχόν αδτων vfi τδ.¿σφαλίζουν 

ε ις  τδ ποσδν ñoi θδ ιιάΟορϋζρ δ προβλεκδμένος εν. τοΟ 

•πάρό νχΡς καταστατικού £<;ωτεριηδς -KavoViapógpXrfg £. cai- 

μίας ημC yâ χορηγούν ανν£γρα,φον ·του <%tl<pcsAιστηρCou εΓ.ς 

τίΐν .ixaLpCav* ’lîÆv ηαρ& ί). προξενηθησσιίδνη. ζ\ιμ£α
. . · Λ

-είναί. -¿νωτ£ρα του ποοου δ ί'σδ  ύαλύπτεται ηαρ& της £σ-
■I '

φαΑιπτιηΐίς êxaipCaç'eCç βν τυγχ&νει ήσφαλισμ'δνον 

ζημιογονον ^αύτον.ίνητου0·*ί 5 ¿π£ jtiiê.o'J ϊιοσδν μ£χρι -wc:€ J
'  i ^

χΤ\ς δλοσχέροΟς Μαλ0ψεως  ̂π0ν -ζημιάν flap Ονουν α-ποηλετ« 

öxtnulg 0δι<ΐ μ£ν. τά α0το7ΐΓνητα 'Χ& áuoxrAofl^xa: περιουσι­

ακόν στοίχεΤον της .êxatfl.:£aç; αδτ^ν: ταΰτην ,xíjv ¿xatpCav

6n£ é î  τ<? εντεταγμδνα εί-ς κιυτί|ν en μδρ'ούς ,των -¿ταίμων 

κάτί χρησιν'αηοΗλεΐστιηως W|l μόνον τούς ¿διοπτ^τα; 

των αυτοκινήτων τούτων« ά  παντα :τά έξοδα δια xfjv ασ- 

φάλησιρ των αυτοκινήτων κα£ ειηπορευμίτων βαρύνουν 'δ ν  

προϋπολογισμόν τη ς -íxaipC χς» Λρθρον 27ov.Ö ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΣ 

ΚΔΙΙΟΙ».! ΙΜΟΣ τη ς . Εταιρείας ,·)(£ ¿«δ ίδετα ι '.κατότΗ ν . αποφί -

δεως της Συνελεόσεως των ϊΐταίρων,κροκειμδνου δ£ ν<£ ληφ 

•Oy τοιαύτη απδφασις ¿παιτειται κατ*ελόχιστον 7ΐοσοστ$ν



συμμέτοχης έταίρων ε ίς  τόν συνέλευαιγί συγκεντροόντομ» 

τά 3>/4)5ων ¿τϋιρικων μεριδίων τίίς ¿τάιρίας καί £ζ αΰ« 

των απαιτείται ι)' άπόλυτσς'πλείυψηφία·*0 ‘’Εσωτερικός κ 

•ιιανονιαμύς τί)ζ έτα ιβίαξ Οό' δίκλάμβόντ^ τά κόταί)ι*α)τή’ν 
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ΙΔΡΥΣΗ Ι.Μ.Ε.

ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α ' ΣΚΟΠΟΣ

Άρθρο 1.

Σκοπός αυτού του εσωτερικού κανονισμού που η έκδοση του είναι 

υποχρεωτική με βάση το καταστατικό της εταιρίας είναι η ουσιαστική 

ρύθμιση των υφιστάμενων προβλημάτων μεταξύ εταιρίας και εταίρων 

κατά τέτοιο τρόπο ώστε να δεσ μεύει όλα τα αυτοκίνητα και να 

εξασφαλίζει δικαιοσύνη, ίση κατανομή της εργασίας αλλά και ίσα 

δικαιώματα και υποχρεώσεις σε όλους τους εταίρους. Η έγκριση του 

από την πλειοψηφία της συνέλευσης των εταίρων θα σημαίνει την πλήρη 

αποδοχή και εφαρμογή του από όλους ανεξάρτητα συμφωνούντες ή μη. 

όπως ορίζει το καταστατικό.

Ευνόητο είναι ότι η πιστή τήρηση αυτού του εσωτερικού 

κανονισμού αφήνεται στην καλή θέληση και την πίστη των εταίρων. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β 

ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ ΕΤΑΙΡΙΑΣ 

Αρθρο 2

Από της εγκρισεως αυτού του Ε.Κ παύει να ισχύει ο 

προηγούμενος.

Αρθρο 3



Πρωταρχική υποχρέωση της εταιρίας έναντι των εταίρων είναι, όπως 

ορίζει το καταστατικό η εξασφάλιση της εργασίας σε όλους τους 

εταίρους.

Για το σκοπό αυτό οι εκάστοτε διαχειριστής και ταμίας σε 

συνεργασία και με τον εκάστοτε υπάλληλο είναι υποχρεωμένοι να 

ψάχνουν για εργασία αν η υπάρχουσα δεν επαρκεί για τα αυτοκίνητα 

της εταιρίας και να ενημερώνουν στη συνέχεια την γενική συνέλευση 

για τις συνθήκες κάθε προτεινόμενης δουλειάς ώστε να προχωρούν 

στο κλείσιμό της.

Αρθρο 4

Ο διαχειριστής και ο ταμίας σαν υπεύθυνοι της εταιρίας είναι 

υποχρεωμένοι να μεριμνούν για τη διατήρηση του καλού του ονόματος 

και να ενεργούν με όλα τα νόμιμα μέσα για την περαιτέρω ανύψωσή 

του.

Αρθρο 5

Ο διαχειριστής είναι υπεύθυνος για την επίβλεψη της τοποθέτησης των 

αυτοκινήτων στην σωστή τους σειρά και στην αποφυγή τυχόν αδικίας ή 

μεροληψίας του υπαλλήλου υπέρ ενός ή κατά άλλου αυτοκινήτου. Στο 

ίδο πλαίσιο υποχρεούται να προστατεύει τον υπάλληλο από τυχόν 

άστοχες κατηγορίες εις βάρος του από εταίρους δήθεν αδικούμενους. 

Αρθρο 6

Για την επίβλεψη της πιστής τήρησης του εσωτερικού κανονισμού 

υποχρεούται η εταιρία να δημιουργήσει 3μελή αιρετή επιτροπή που θα 

συνεδριάζει ανά δίμηνο. Στην επιτροπή αυτή θα αναφέρονται από τον 

διαχειριστή λεπτομερώς οι παραβάσεις και το ύψος της ποινής που



προτείνει να επιβληθεί. Η επιτροπή θα κρίνει και ανάλογα θα εγκρίνει ή 

θα απορρίπτει ή θα αυξομειώνει την ποινή. Σε περίπτωση που μέλος της 

επιτροπής είναι ο ίδιος ο παραβάτης , δεν  θα έχ ε ι δικαίωμα κρίσης στην 

δική του υπόθεση στην οποία θα αντικαθίσταται από ένα 

αναπληρωματικό μέλος.

Αρθρο 7

Το καταστατικό δεσ μεύει την εταιρία και τους εταίρους να ασφαλίζουν τα 

αυτοκίνητα τους και τα μεταφερόμενα εμπορεύματα δαπάνες της 

εταιρίας και για ένα ορισμένο ποσό ίδιο για όλα τα αυτοκίνητα. 

Τουλάχιστον όσο αφορά τα εμπορεύματα τα οποία διακινεί η ίδια η 

εταιρία πρέπει να ασφαλίζονται υποχρεωτικά με έξοδα τις εταιρίας. Μ ε 

τον τρόπο αυτό και τα αυτοκίνητα εξασφαλίζονται αλλά και τα κέρδη δεν 

θα υπάρχουν για φορολογία από την εφορία.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ - ΔΙΚΑΙΩΜΑΤΑ ΕΤΑΙΡΩΝ

Αρθρο 8

Κάθε εταίρος είναι υποχρεωμένος να έχ ε ι το φορτηγό με το οποίο 

συμμετέχει στην εταιρία έτοιμο από κάθε άποψη ανά πάσα στιγμή σε 

όλη την διάρκεια της εταιρίας.

Αρθρο 9

Ένα αυτοκίνητο παίρνει σειρά για φόρτωση από την στιγμή που φτάνει 

άδειο στον προορισμό του. Για να τηρείται όμως σωστά η σειρά και να 

αποφεύγονται λάθη υποχρεούται κάθε εταίρος αμέσως μόλις, το 

αυτοκίνητό του πάει άδειο στον προορισμό του να παρουσιαστεί στο



γραφβίο αυτοπροσώπως. Για αποφυγή παρεξηγήσεων αλλά και 

εξάλειψη κάθε προσπάθειας να ξεγελαστεί ο υπάλληλος 

Αρθρο 10

Αυτοκίνητο το οποίο ερχόμενο από έξω έχ ε ι ξεφορτώσει στην έδρα του 

διατηρεί την σειρά του αλλά μόνο για φορτία εκτός γραφείου.

Αυτό θα ισχύει σε περίπτωση μη ύπαρξης άλλων αυτοκινήτων για 

εξυπηρέτηση των πελατών ή σε περίπτωση που τα υπάρχοντα δεν 

επαρκούν.

Αρθρο 11

Κανένας εταίρος δεν έχ ε ι το δικαίωμα να αρνηθεί να φορτώσει ή να 

κάνει διακρίσεις μεταξύ των φορτίων ή να διαφωνεί με την τιμή των 

φορτίων την μεταφορά των οποίων έχ ε ι αναλάβει αποκλειστικά το 

γραφείο. Εφόσον η συμφωνία έχ ε ι κλειστεί εκ  των προτέρων είναι 

υποχρεωμένοι να φορτώσουν όλοι. Βέβαια αν ληφθεί μέριμνα ώστε τα 

δύσκολα φορτία να μοιράζονται σε όλα τα αυτοκίνητα και να μην 

υπάρχουν αδικίες. Ακόμη κάθε τέτοιο φορτίο θα επιδοτείται από το 

γραφείο μ ε το ποσό των 5.000 δρχ. και το αυτοκίνητο που επιστρέφει 

από τέτοιο φορτίο θα μπαίνει πρώτο ή δεύτερο στη σειρά.

Αρθρο 12

Λόγω του ότι τα φορτία που έχ ε ι αυτή τη στιγμή το γραφείο δεν  

επαρκούν σε περιόδους που η δουλειά είναι μειωμένη και για να μην 

παρατηρείται το απαράδεκτο φαινόμενο να μαζεύονται όλα τα 

αυτοκίνητα και να περιμένουν πότε θα βγάλει φορτίο ο συγκεκριμένος 

πελάτης υποχρεούται και ειδικά σε τέτο ιες περιπτώσεις που οι δουλειές 

είναι μειω μένες να μην κάνουν διακρίσεις στα φορτία και τα πρώτα



αυτοκίνητα που βρίσκονται στο γραφείο να φορτώνουν και να φεύγουν 

ανοίγοντας έτσι το δρόμο και για τα άλλα αυτοκίνητα που ξεφορτώνουν 

στην Αθήνα και έρχονται στα γραφεία Πέμπτη ή Παρασκευή.

Ένας ακόμη λόγος που πρέπει να κάνει τα παραπάνω υποχρέωση είναι 

και το ότι δεν πρέπει να χάνεται η επαφή με τα γραφεία που καλύπτουν 

το υπόλοιπο της δουλειάς αλλά επίσης το ότι θα ισχύει για όλα τα 

αυτοκίνητα διότι είναι προτιμότερο να πάνε όλοι δύο- τρία δρομολόγια 

μ ε μικρότερο κέρδος, παρά να κάθονται και να περιμένουν.

Αρθρο 13

Απαράδεκτο φαινόμενο αποτελεί η καθυστέρηση της πληρωμής της 

μηνιαίας εισφοράς στο γραφείο. Πρέπει να γίνει κατανοητό από όλους 

ότι το γραφείο με αυτά τα χρήματα αντιμετωπίζει τα έξοδα του και δεν 

είναι δυνατόν να καθυστερούν την καταβολή τους ούτε για ένα μήνα.

Για την ριζική αντιμετώπιση του φαινομένου αυτού θα πρέπει 

υποχρεωτικά κάθε εταίρος να παραδίδει στον υπάλληλο μια φορτωτική 

προς εξόφληση από όπου θα κρατείται η εισφορά. Κάθε εταίρος έχ ε ι 

υποχρέωση να εξοφλεί τις υποχρεώσεις του μέχρι της 20ής κάθε 

τρέχοντος μηνάς για τον προηγούμενο μήνα. Μετά την ημερομηνία αυτή 

θα επιβάλλονται ποινές.

Αρθρο 14

Εκτός των υποχρεώσεων τους οι εταίροι έχουν και δικαιώματα. Και 

δικαιώματα έναντι της εταιρίας και των εταίρων εννοούνται όλα τα 

παραπάνω όταν δεν εφαρμόζονται ή όταν εφαρμόζονται μόνο για 

μερικούς. Στην περίπτωση αυτή κάθε εταίρος που θεωρεί τον εαυτό του 

αδικημένο έχ ε ι δικαίωμα να ζητήσει τις απαραίτητες εξηγήσεις από τους



εντεταλμένους για την τήρηση των παραπάνω και σε περίπτωση που οι 

εξηγήσεις δεν  τον ικανοποιούν ή έχ ε ι αποδείξεις για το αντίθετο
■η

δικαιούται να ζητήσει την έκτακτη σύγκλησή της γενικής συνέλευσης των 

εταίρων για την αποκατάσταση της εις  βάρος του γενομένης αδικίας 

Αρθρο 15

Όπως προαναφέρθηκε και όπως προβλέπεται και από το καταστατικό για 

την πιστή τήρηση όλων των προαναφερομένων και την ομαλή λειτουργία 

της εταιρίας κάθε παράβαση των ανωτέρω θα επισύρει ποινές κατά των 

παραβατών. Τα πρόστιμα που θα επιβάλονται κατά περίπτωση θα 

κατατίθονται σε ειδικό λογαριασμό στην τράπεζα και μπορούν να 

χρησιμοποιηθούν για την κάλυψη των ασφαλειών των εμπορευμάτων ή 

για αγορά περιουσιακών στοιχείων για την εταιρία.

Αρθρο 16

Υπεύθυνοι για την πιστή τήρηση των ΕΚ είναι κατά πρώτο λόγο ο 

διαχειριστής και ο ταμίας και κατά δεύτερο λόγο όλοι οι εταίροι από την 

στάση των οποίων θα εξαρτηθεί η ομαλή λειτουργία και πρόοδος της 

εταιρίας.

Για κάθε περίπτωση που θα προκόψει και που δεν  αναφέρεται στο ΕΚ 

υπεύθυνη να αποφασίσει είναι η γενική συνέλευση των εταίρων όπου 

θα έρχετα ι το θέμα με εισήγηση του διαχειριστή.

Αφού συντάχθηκε ο Εσωτερικός Κανονισμός που έγ ινε δεκτός (κατά 

πλειοψηφία) και βεβαιώθηκε ότι αποτελείται από 4 κεφάλαια και 16 

άρθρα, υπογράφεται.



ΛΟΓΙΣΤΙΚΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΓΙΑ ÈNA OlkONOMIKO ΕΤ0Σ Ι.Μ.Ε



ΒΙΒΛΙΟ ΤΑΜΕΙΟΥ



t.

Α Ν Α Λ Υ Τ Ι Κ Ο Η Μ Ε Ρ Ο Λ Ο Γ Ι Ο Τ Α Μ Ε Ι Ο Υ

Ρ I  Ο Σ ·' · Ε Σ 0 Λ Α Ε i  0 Λ Α « Ε Β Ρ Ο Υ Α Ρ Ι Ο Σ  : ' V

Α Ι Τ Ι Ο Λ Ο Γ Ι Α

Λ/ορος προς 
χρίton

Λ/πμοι προς ΠίοΓβΟΓΐ

Εταίρο)
Λομ.πΑλυ*.
ΚεςαΛαίου

Εποίο
αη6
προμήβ.TAHEI0

Υπόλοιπο προηγούμενου μήνβ 
Εοοδα από c;ofopft Ετοίρυν

622.723
109.000 100.000

NSS\
722,723 100.000

Η Η Κ Α Σ Α Ι Τ Ι Ο Λ Ο Γ Ι Α

Α/ορος προς 
ηίοτοοτ)

Λ ο ι  π ρ ι ο ο μ 0 1 π ρ ο ς « ρ 0 β ο η

Εξοδα ι6ρ. 
κοι πρότΓίς 
Ε |ΐοτ/ο ΐις

Παροχές
Τρίτον

Επιπλο 
0 λοιπή;
ε ξ/ο μ ίς

Οι Ομορο 
Εξοία

Ομειλ.
Αμοιβές
flpootra.

fíOf/üTIKOl
ΟρςανιομοΙ

ΤΑΜΕΙΟ

ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 01 ΣοτοβολΛ E vo irlou 10.000 10.000
■ 02 AjepA ΠΐτρεΛαΙou 1.000 1.000
• 03 Λ/ημίς OTE f i a  tohobít. u iX 20.000 20.000
■ 28 Niobo ío tieA KoT.ÍEBpouop. 76.277 76.277
• 28 AjopA evdAiiuv IKA lovouop. 31.190 31.190

111.767 Μ. 30.000 1.000 76.277 31.190

ΥπΑλοιπο προς ΕξΙαυοο 500.956
722.723

Λ Ν Α  Λ Y Τ I Κ Ο Η Μ Ε Ρ Ο Λ Ο Γ I Ο Τ Α Μ Ε I Ó Ϋ

Ρ ! 0 Σ Ε Σ 0 0 Α Ε I  0 0 Α Ι Α Ν Ο Υ Α Ρ Ι Ο Σ

Η Η Ν Α Σ Α Ι Τ Ι Ο Λ Ο Γ Ι Α

Α/ορος προς 
πΙατιιαΐ)

Π ο γ π ρ ι ο ο μ o 1 . π ρ ο ς < ρ έ ο ο η

Εξοίο ιίρ . 
και ηρΑτος 
Εμκατ/πης

Παροχές
Τρίτον

Επιπλα 
6 λοιπής 
Εξ/ομός

Λιίςορα
Εξοδα

ΟφΕίλ.
Αμοιβές
Προοβπ.

Αομ/οτιιο 
Ορμονιομα

ΤΑΜΕΙΟ

ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 01 Εξοίο 1 βρύσης ςια οΟμί, 50.000 50.000
a 02 Για «αταίολΑ Ενοικ.ΙανΑυσρ 20.000 20.000
• 02 Αμορί εηιπλον i  pn>.ypo|. 71.000 71.000
a 02 Αμορί μρομιπΑς Υλης 20.000 20.000
» 31 ΠληρομΑ «ιππΑν 76.277 76.277

237.277 50.000 20.000 71.000 20.000 76.277

ΥπΑλοιηο ηρος ΕξΙπΒΟΊ 622.723 
060.000



A Ν A Λ Y T I K o Η Μ Ε Ρ Ο Λ Ο Γ Ι Ο Τ Α Μ Ε Ι Ο

Λ I Ο £ Ε Σ O β Α Εϊ ΟΑΑ Α ΠΡ Ι Α Ι Ο Ι  ■ ' ·

: Α Σ Α 1 Τ 1 0 Α 0 Γ I Α

Λ/ομος προς 
χρέυαη

Λ/ομοι προζ ΠΙοτοβη

Εταίροι
Ao|.t6Xuy.
ΚιρολιΙου

ΕοοΚα
and
κρομ/ιβ.ΤΑΜΕΙΟ

ΟΙ
30

Υπόλοιπο nponyoúpcvou μήνα 
Εοοδο οπό tiofopd Ετσίρυν

546.109
100.000 100.000

\
646.109 100.000

ΜΗΝΑΣ Α 1 Τ I 0 Α0 Γ 1 Α

Α/ομος προζ 
κίοτυσπ

Λ ο ι β ρ ι « 0 ρ 0 η ρ ο ς ι  ρ t η o'n

Εξοδο ιδρ. 
ιι ι  πρΟκιζ 
Εΐιατ/οης

Παροχές
Tplwv

Emilia 
0 λοιπός 
ρξ/αμός

OiUyopa
Εξοδο

Ορτιλ.
ΑμοιΕΕς
Προοιιη.

fiof/amoí
Opfvviopol

Υποκρκβο. 
and fdpouc 
και τέληΤΑΜΕΙΟ

ΑΠΡΙΑΙΟΙ 01 Λ/ομός OTE ΜρουβρΊΜρτιο ' 25.000 25.000
β 01 ΠληρυμΛ Ενοικίου 10.000 10.000
* 10 Απόδ.Φόρου β χορτ.ίου τριρ 7.044 7.044
β 30 Ηιοο.Απριλίου 0 ΟΟρο ΠΦακα 114.390 114.390

30 SjcpS ινοΛμον ΙΣΑ Μαρτίου 31.490 31.490

107.932 35.000 114.390 31.490 7.044

ΥηήΑοιηο ηρο( ΕξΙουαη 453.757 
646.189

fl Ν Α Λ Y Τ I Κ Ο Η Μ Ε Ρ Ο Λ Ο Γ I Ο Τ Α Μ Ε Ι Ο Υ

Τ t ο Σ · Ε Σ 0 Α Α ΕϊΟΑΑ ΜΑΡΤΙΟΣ

Α Σ Α Ι Τ Ι Ο Λ Ο Γ Ι Α

Α/ομος προς 
κρέυοη

ΙΊ/ομοι προς Πίστοβη

Εταίροι 
Λογ.κάλυγ. 
Κεφαλαίου

Eso $α 
οπό
προμόβ.ΤΑΜΕΙΟ

01
31

Υπόλοιπο τιροητούμινου ρΛνα 
Εαοΐα οπό τιπρορό ΕταΙριιν

530.956
100.000 100.000

600.956 100.000

Μ Η Ν Α Σ Α Ι Τ Ι Ο Λ Ο Γ Ι Α

Λ/αρος προς 
πΓΜτυοη

Λ ο ι  α ρ ι α ο ρ ο η ρ ο ς ι  ρ £ Β α τι

Εξοία ιίρ . 
ια ι πρότης 
Ε |tox/αης

Ποροιίς
ΤρΙτβν

Εηιπλα 
0 λοιπός 
εξ/ομός

Οιάγορα
Εξοδα

ΟρειΧ.
Αμοιβές
Πράοι».

A o f /m io l
ΟρτανιαμαΙ

Υπακρτόο. 
anó f όρους 
και τέληΤΑΜΕΙΟ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 01 ΠληρημΛ Ενοικίου 10.000 10.000
• 10 Λ/σμύς Ο.Ε.Η. 3.000 3.000
* 15 ΑγορΑ Γραρικός Υλης 10.000 10.000
• 20 ΑγορΑ πετριλαΓου ι ι ι  s íρμ. 1.000 4.000

31 Κιοβ,ΚοτΑοτβοα Μαρτίου 76.277 76.277
31 ft]Op5 Ενοόμυν IKfi 31.490 31.490

134.767 13.000 11.000 76.277 31.490

ΤηΟλοιηα προς ΕΕfcu-η , 546.!Β9
i 600.956



η ΗΜΜΜΜΙ

Α Ν Λ Λ Υ Τ I Κ Ο

Ε I  Ο Ο Α

Α I  Τ I 0 Α 0 Γ I Α

Οι/ομος προς 
ιρίιιοο

Α/ομοι προς ΠΓατυοη

Εταίροι
Λογ.κόλυφ.
Κεφαλαίου

Εβοδο
από
προμήθ.ΤΑΜΕΙΟ

πόλο ι πα προΓίγούρινου μήνα 
αΰ£α από ειοφορό Εταίρον

415.730
100.000 100.000

515.730 100.000

Α Ν  Α  ,1 Υ  Τ  I  Κ  Ο

Ε I  0 β Α

4

Α 1 Τ 1 0 Α 0 Γ 1 Α

Λ/σμος προς 
ιρέοοη

0/ομοι προς ΠΙατυαη

Εταίροι
Aoi.ii.Vuv.
Κ£|οΛο)ου

Εσοδα
από
προμήθ.ΤΑΜΕΙΟ

πόΧοινο προηγούμενου μήνα 
αοδα υπό ειοφορό Εταίρυν

150.257
100.000 100.000

550.257 100.000

Η Μ Ε Ρ Ο Λ Ο Γ Ι Ο  Τ Α Μ Ε Ι Ο Υ

Ε Ξ Ο Ο Α Ι ΟΥ Ν Ι ΟΣ .

« Η Ν Α Σ Α I Τ I 0 Α 0 Γ 1 Α

Λ/ομος προς 
πίοτυοπ

Λ ο ι  ο ρ ι α α μ ο ί ο ρ ο ς χ ρ £ υ ο η

Εξοδα ιδρ. 
και πρότης 
Εγχατ/οης

Παροχές
Τρίτον

Επιπλα 
β λοιπός 
εξ/ομός

διάφορα
Εξοδα

Οφειλ,
Αμοιβές
Προσυπ.

Α ί |/ο τ ι ιο |  
Οργανιπμο(

ΥηοιρίΟι. 
οπό νΟρους 
ιρ ι τ(ΧηΤΑΜΕΙΟ

ΙΟΥΝΙΟΣ 01 Πληρυμή Ενοιιίου 10.000 10.000
• 03 Λ/ομός 0ΤΕ Απριλιου-Ηαίου 20.000 20.000
• 30 Ηιοβαί 9 Επίδομα Αδείας 111.370 111.378
• 30 Αγορό Ενοήμυν 1ΚΑ Ηαίου 31.190 31.170

175.003 30.000 111.370 31.170

Υπόλοιπο προς Εξ(«ο»Ν Ϊ39.Β4?
515.730

Η Μ Ε Ρ Ο Λ Ο Γ Ι Ο  Τ Α Μ Ε Ι Ο Υ

Ε ;  0 ί  Α Η Α 1 0 Σ . ■ ί

Μ Η Ν Α Σ Α 1 Τ I 0 Α 0 Γ I  Α

Α/ρμος προς 
οΐβτυοη

Α ο γ α ρ ι α α μ ο π ρ ο ς χ ρ £ υ ο υ

Εξοδα ιδρ. 
και πρΑιπς 
Εγκατ/αης

Ππρηιΐς
ΤρΙιβν

Επιπλα 
ί  λοιπός 
ιξ /ιμ ό ς

Οι&φορσ
Εξοδα

Οφειλ.
Αμοιβές
Προουπ.

Αοφ/οτιχοί
Οργανισμοί

Υηοχρεόο. 
από φόρους 
ια ι τέληΤΑΜΕΙΟ

ΜΑΙΟΣ 02 Πλτιρομή Ενοικίου 10.000 10.000
* 03 Λ/ομός 6ΕΗ ιΐοοο 1.000
* 05 Αγορό Γρπφ.Υλης ' 5.000 5.000
* 31 ίΙισθ.ΚατιΙατσοπ Ηαίοιι 74.277 74.277

31 Αγορό εναήμον 1ΚΑ Απριλίου 17.250 17.250

112.527 11.000 5.000 74.277 17.250

Υπόλοιπο προς ΣξΙίΜΟ <15.750 
550.257



Α Μ Α Λ Υ Τ I Κ Ο Η Μ Ε Ρ Ο Λ Ο Γ I Ο Τ Α Μ Ε Ι Ο Υ .

ϊ  ί  τ Ο Ε ΕΤΟΟΑ Ε Ξ □ 0 Α Α Υ Γ ΟΥ Σ Τ ΟΣ  · '

Μ Η Ν Α Σ Α I  Τ Ι  0  Α  0  Γ  Σ Α

Λ / ο μ ο ς  π ρ ο ς  

π ί α τ ο ο η
Λ  ο  γ  «  ρ  ι σ σ μ  ο π ρ ο ς *  ρ  ί  ο  ο η

Ε ξ ο δ α  ι δ ρ .  

κ α ι  π ρ ώ τη ς  
Ε γ ι α τ / ο η ς

Π α ρ ο ιΓ ς
Τ ρ ί τ ο ν

Ε π ιπ λ ο  
1  λ ο ιπ ή ς  

ε ξ / σ μ β ς

Α ιΑ γ ο ρ ά
Ε ξ ο δ ο

Ο ς ε ι λ .
Α ρ ο ι Ι ί ς
Π ρ ο ο ο π .

Α ο ς / α τ ι κ ο ί
Ο ρ γ σ ν ιο μ ο ί

Υ ο ο ιρ ιΟ ο .  
α ο (  (Ο ρ ο υ ς  

> ι ι  τ ί λ ηΤ Α Μ Ε ΙΑ

ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 01 Π Χ η ρνρΑ  Ε ν ο ι κ Γ ο υ 1 0 . 0 0 0 1 0 .0 0 0
* 0 3 Α / ο μ ί ς  Ο . Τ . Ε . 1 3 .0 0 0 1 5 .0 0 01 31 Κ ι ο β ο Ι  Π ρ ο σ ω π ικ ο ύ  Α υ γ ο ύ ο τ . 7 0 . 2 7 7 7 0 .2 7 7

31 Α γορΑ  Ε ν ο Α μ υ ν  ΙΚ Α  Ι ο υ λ ί ο υ 3 1 . 4 9 0 3 1 . 4 9 0

. 1 3 2 .7 0 7 2 3 .0 0 0 7 0 .2 7 7 3 1 . 4 9 0

ΥπΔΧαιπα προς ΕξΙσαοη 354.ί5 ί  
3Β7.421

λ  Μ  Α  Λ  Υ  Τ  I  Κ  Ο Η  Μ  Ε  Ρ  Ο  Α  Ο  Γ  I  Ο Τ Α Μ Ε Ι Ο Υ

Α I 0 Σ Ε ί 0 α Α Ε = Α Α Α Ι Ο Υ Α Ι Ο Σ

Α Σ Α 1 7 I 0 η Ο Γ I Α
4

Λ/ομος προς 
ιρέυοη

Α/ομοι προς Πίστιιοη

Εταίροι
Λογ.κΑλυγ.
Κιγαλαίου

Εαοδα
οπή
τφομίίβ.ΤΑΜΕΙΟ

ΟΙ
31 Υπόλοιπο προηγούμενου ρΑνα 

Εποδο οπΑ ειο,πρΑ Ε,ί|ρον 339.842
100.000 100.000

439.842 100.000

Μ Η Ν Α Σ Α 1 I  1 0 Α Ο Γ  1 Α

Λ/ορος προς 
αΓοτοαιρ

Α ο γ β ρ ι α ο μ ο π ρ ο ς ο ρ {  υ ο η

Εξοδα ιδρ. 
χσι πρώτης 
Εγχατ/αης

Πσροιίς 
Τρίτων ’

Επιπλα 
8 λοιπής 
εξ/ορής

0 ι((θ ρ ι
Εξοδο

Ογειλ.
Αμοιβές
Προβοπ.

Α ορ/οηιοΙ
ΟργονιομοΙ

Υηοχρεήσ. 
από γήρους 
ια ι τέληΤΑΜΕΙΟ

ΙΟΥΑΙΟΣ 01 Πληρομή Ενοικίου 10.000 10.000
• 05 Α/ορΑς Α.Ε.Η. 3.500 3.500
• 08 0γηρ5 ΓρογικΑς Υλης ;  (.000 (.000
• 15 ΑπΟί.ρΟρου Ο ι/ρου 2ου τρ. ' 9.392 9.392
• 31 Κιαβσί ΠροσοΒίιοΟ 76.277 76.277
• 31 ΑγορΟ Ετβήμον ΙΚΑ Ιουνίου 47.250 47.250

152.419 13.500 (.000 76.277 47.250 9.392

ΥπΟλοιπο προς ΕξΙίΟίΐι 307.433
; 439.042



A Ν Α Λ Y T I K Ο Η Μ Ε Ρ Ο Λ Ο Γ I Ο Τ Α Μ Ε Ι Ο Υ

Ο Β Ρ Ι Ο Σ  Ε I  0 6 A Ε Ξ Ο 0 Α Ο Κ Τ Ο Β Ρ Ι Ο Σ  V .

4 A 1 Α Ι Τ Ι Ο Λ Ο Γ Ι Α

Λ/ομος προς 
ιρέυοη

Λ/οροί ηρος Πίοτιοη

Εταίροι
Λογ.κάλυγ.
Κεγαλαίου

Εοο$α
από
προμΛβ.ΤΑΜΕΙΟ

ΪΣ 01
31

Τπάλοιπο προηγούμενου μήνο 
EocSa and e ia fcp i ΕταΙραν

224.389100.000 100.000

\ 324.389 100.000

8 Η Ν Α I ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΑ

ft/ομος ηρος 
olm'on

Λ ο γ β ρ ι οροί ο ρ ο ς ι ρ t ο β η
Εξπάα ι5ρ. 
ιαι πρώτης 
Εγτατ/οης

Παροιές
Τρίτον

Εοιηλα 
9 λοιηάς 
εζ/ομός

όιάγορα
Εξοδα

OfΕ·λ.
Αμοιίΐς
Προσοη.

Αογ/οτικοί
Οργανιομοί

ΥΙιοιριίηις 
οηΟ φάρους 
ιοι τ<ΧηΤΑΜΕΙΟ

0KT0BFI0E 01ΚαταβολΑ Ενοικίου 10.000 10.000
β 03Λ/ομος 0ΤΕ 17.000 17.000
1 15 Ληόδ.γάρου β ι/μου 3ου τρ. • 7.044 7.044
1 31 Ηισοοί Προοϋπιιού 74.277 76.277• 31 Λγύρά ενοήμον ΙΚΑ Στπτεμ9. 31.490 31.490

141.811 27.000 76.277 31.490 7.044

Υπίλοιηο ηρος ΕξΙηυοη 1Β2.57Β 
324,389

Α  Ν  Α  Λ  Υ  Τ  I  Κ  Ο Η Μ Ε Ρ Ο Λ Ο Γ Ι Ο  Τ Α Μ Ε Ι Ο Υ

Τ Ε Η Β Ρ Ι Ο Σ  . „  Ε Σ 0 ft ft Ε Η 0 ft ft Σ Ε Π Τ Ε Μ Β Ρ Ι Ο Σ

Η A I

4

Α Ι Τ Ι Ο Λ Ο Γ Ι Α

ft/ομος ηρος 
τρίϋοπ

Α/ομοι ηρος ΠΙοιοομ

ΕτοΙροι
Λογ.χάλυγ.
Κτγαλαίου

Εοοάα
οηό
ηρομήβ.ΤΑΜΕΙΟ

P l o t 01
30

ΥηΑλοιαο «ροϋγούμιγου μΟνο 
EooSo and t io fo p i  Eiolpov

254.656
1 0 0 .0 0 0 10 0 .0 0 0

\
354.656 100 .0 0 0

Μ Η Ν Α Σ Α Ι Τ Ι Ο Λ Ο Γ Ι Α

f t / ο μ ο ς  η ρ ο ς  

ι ι ί ο τ ο ο η

Α  α  γ  ι  μ  I ο  ο  μ  ο Π ρ  D ( i p l u n

Ε ξ ο 5 α  ι δ ρ .  

κ α ι  π ρ ώ τη ς  

Ε γ κ α τ / σ η ς

Π α ρ ο ι ί ς

Τ ρ Ι ι ι ι ν

Ε ο ι κ Χ ι
8  λ ο ιπ ό ς  

( ξ / ο μ ό ς

01 Αφορά 
Ε ξο δ α

Ο ρ ο  λ .

Α μ ο ι ί ί ς
n p o c u n .

Α ο γ / e m o l

Ο ρ γ α ν ιο μ ο ί

Υ π ο ιρ ιΑ ο .  

a n d  γ ά ρ ο υ ς  

κ α ι  τ ί λ ηΤΑΜΕΙΟ

ΣΕΠΤΕΜ ΒΡΙΟΣ 0 1 Π λη ρ ο ρ Α  Ε ν ο ι κ ί ο υ '  1 0 .0 0 0 1 0 .0 0 0
■ 0 4 Γ ι/ρ μ Α ς  Α .Ε . Η . 4 .5 0 0 4 .5 0 0
■ 10 Α το μ ά  r p o f u A c  Υ λ η ς 8 . 0 0 0 8 .0 0 0
■ 3 0 Η ι ο β ο ί  Π ρ ο ο ο α ιχ ο ΰ 7 6 . 2 7 7 7 6 .2 7 7

3 0 Α γ ο ρ ά  c v a f tp o v  ΙΚ Α  Α υ γ ο ΰ υ τ . 3 1 . 4 9 0 3 1 . 4 9 0

i
1 3 0 .2 6 7 1 4 .5 0 0 8 .0 0 0 7 6 .2 7 7 3 1 . 4 9 0

YnOXomo «ροζ ΕξΙουορ 924.389
354.656



Υ Τ I κ ο Η Μ Ε Ρ Ο Λ Ο Γ I Ο Τ Α Μ Ε Ι Ο Υ

ε*Ε« •ρ I μ
Ε Ε Ο β Λ Ε Ξ Ο Λ Λ Ο Ε Κ Ε Μ Β Ρ I Ο Ε

Κ Η Ν Α Ε λ  I  Τ 1 0 Α 0 Γ 1 Α

Α/σρος τιρος 
αίοτοστι

Α ο ι  α μ ι I  ι  μ 0 1 ιι μ ιι ς 1 Ρ < β 0 Α

Εξοίο ιΟμ. 
(ο ι πρώτης 
Ε|Γοτ/οης

Κεραιές
Τρίτον

Εηιηλα 
0 λοιπός 
εξ/ομΛς

ΟιΑγορά 
Εξοία

βρειΧ.
ίμο ιβ ίζ
Πμοοιιη.

Αογ/οτιτοΙ
Οργανιομοί

Υιιοχρεΰα. 
απΑ γΑρουι 
και τίλιιΤΑΗΕΙΟ

ΟΕΚΕΚΕΡΙΟΣ 01 ΠΧηρυρΑ Ενοικίου 10.000 10.000
• 03 Α|ορδ πετρελαίου 1.000 1.000
• 01 Α/ομός ΟΙΕ 10.000 10.000
• 31 Κιο μ Ι Προο.Ι ΛΟΓΟ 1Ρ1Ι1. 152.551 152.551
• 31 Αγορά ΕνοΛμυν ΙΚΑ Νοεμϋρ. 31.190 31.490

211.011 20.000 4.000 152.551 31.190

VnUoir.il προς ΕξΙοιιιη 32.767
' 216.911

Α Ν  Α  Λ  Υ  Τ  I  Κ  Ο Η Μ Ε Ρ Ο Λ Ο Γ Ι Ο  Τ Α Μ Ε Ι Ο Υ
ο

: *  Β Ρ I Ο Σ Ε Ε Ο & Α Ε Ξ Ο Ο Α Ν Ο Ε Κ β Ρ I Ο Σ

4 Η Α £ Α I Τ I 0 Α 0 Γ 1 Α

4

Λ/ομος προς 
χρέυοη

Λ/ομοι ηρης ΠΕετυαη

Εταίροι
Αοτ.κάλυγ.
Κεφαλαίου

Εαο5α
ΠΓ.4

πραμήβ.ΤΑΜΕΙΟ

ΊΟΣ 01
30

Υπόλοιπα προΓίιοΟμΕΥΟίι μήνι 
Εη.ιΟο από ειεταρβ ΕιιΙρον

1Β2.578
100.000 1 0 0 .0 0 0

\
202.57Β 100.000

η Η Κ Α Σ Α Ι Τ Ι Ο Λ Ο Γ Ι Α

Λ/ομος προς 
πίοτοοη

Α ο γ α ρ ι η ο μ ο 11 Ρ ο 5 ι  μ 1 ι  ο η .

Εξοδα ιδρ. 
ι ι ι  πρώτης 
Ε |ΐατ/αης

Παροχίς
Τρίτον

Επιπλα 
ί  λοιπώς 
ι ξ / ιμ ί ς

Αιάγορσ
Εξοδα

Οφτιλ.
Αμοιβές
Προοηπ.

Αογ/βτικοΙ
Οργανισμοί

ΥποχρεΑβ. 
αηΑ γάρους 
και τέληΤΑΜΕΙΟ

ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 01 Πληρωμή Ενοικίου 10.000 10.000
■ 03 Αγορά πετρελαίου 4.000 4.000
■ 01 Α/ομΑς Α.Ε.Η. 5.000 5.000
• 10 ΑμρΑ Γρ α ιιιΑ ΐ Υλης • 9.000 9.000
• 31 η 19001 Πρ09Ι)ΠΙΚΟ0 71.277 71.277
1 31 Αγορά Εναί'ιμυν ΙΚΑ ΟχΐΰΒρ. 31.490 31.490

135.717 15.000 13.000 71.277 31.490

ΎηΑΧοιηο ηρας ΕξΙηοηκ 116.911 
282.570



ΑΝΑΛΥΤΙΚΟ ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ ΔΙΑΦΟΡΩΝ ΠΡΑΞΕΩΝ



Ι Α Ν Ο Υ Α Ρ Ι Ο Σ

850 .000  ¡i
ir

2 0 .1 1 5

850.000

1 9 .5 7 5

5¿0

H B P O Î A P I C I



Μ Α Ρ Τ Ι Ο Σ
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Α ι /ο ιΒ έ ς  & έ ξ ο δ α  ΙΙοοσωπιιςού 9 0 .0 0 0  !

Μ ισ θ ο ί 9 0 .0 0 0
jj

I 1
Ο φ ε ιλ . Α μ ο ιβ έ ς  Προσ 9 j .

ΟΦε ι λ .  αττοδ . υ π α λ . 7 6 .2 7 7
i

■ 1 1

Α σ φ α λ ισ τ . Ο ρ γ α υ ισ μ . ί

ΙΚ Α  -TEAM 1 1 .9 1 5
1
j

1
Υποχρ.από Φ ό ρ .Τ έλ η I
Χ α ρ /ρ ο Ιε 1.

Φόρος 1 .2 6 8 . S I  
11

Ως μ ισ θ ο δ . κ α τ ά σ τ . Μ αίου li

«Τ ------------------------------------------------27 -------------------------------- !in

Α μ ο ιβ έ ς  & έ ξ ο δ ο  Προσωπικού
i:

2 0 .1 1 5  ||

ί Ε ο Υ ο δ .ε ισ Φ . ΙΚ Α  -  TEAM 1 9 .5 7 5 i;

! X a o /u o  Εογοδότη 5Α0

Α σ φ α λ ισ ι . Ο ρ γ α ν ισ μ . !
.i

ΙΚΑ -TEAM 1 9 .5 7 5
i

Υποχ'ρ.από Φόρ.Τέλη! i
I

X&D/UO 5Α0 j
i Υπο λ . Ε ρ γ . Ε ισ Φ . Μ αΐ ου

i i
1

_____________________________________\ __________________"  " Μ I
. .  \  . !

• I
J

7
j

j
\ S !

' 1 \ I



ι o r n i  o r

1 . ------------------------  29
■”  .

Α μ ο ιβ έ ς  & έ ξ ο δ α  ιτρορωιτικού 1 3 5 .00 0
j—

Μ ισ θ ο ί 1 3 5 .0 0 0

I Ο φ ε ιλ .Α μ ο ιβ . ι τ ρ ο σ . 1 U .3 9 S

I *l Ο Φ ειλ .Α ττοδ .υ τταλ . 1 U  .398 ί

i
Λ σ φ α λ .ο ρ γ α ν ισ μ ο ί 1 7 .8 9 0  j

j ΙΚΑ -  TEAM 1 7 .8 9 0 i1 —— —
ϊπ ο χ ρ .α π ό  φ ό ρ .Τ έ λ ι *  ■ 2 .7 1 2 :1

— Χ α ρ /μ ο '  810
1
ίι

— ί Φόρος 1 .902 I I 
1 ι

i Ως μ ισ θ ο δ ο τ . κ α τ ά σ τ . Ι ο υ ν ίο υ i1
I
i 2 . ί-------------------------- 2 9 --------------------------------

1j

i [ Α μ ο ιβ έ ς  & έ ξ ο δ α  προσωτι. 3 0 .1 7 0 i
-  |

I
\ Ε ρ γ . ε ισ Φ . ΙΚ Α  -  TEAM 2 9 .3 6 0

i i1 j

i !Χ α ο /u o  Ε ρ γοδότη 810 i · !
- Α σ φ α λ ισ τ ι κ ο ί  Οργ. j 29.360  1

ΙΚΑ -  TEAM 2 9 .3 6 0
1 j

ϊ ι τ ο χ ρ .α π ό  Φόρ.Τέλη 810 j
1

Χ αρ /μο 810
ί

j
1 ---- 1 1
]

Ϊ Ί τ ο λ ο γ ισ μ ό ς  Ε ρ γ .Ε ισ ώ .  Ι ο υ ν ίο υ I1

i

7 ■■·

/

/ »

1

s1
11

1 1·
7 1' ! ί ϊ

1

1.
I
ι

•

! 1 6 5 .17 0 j  1 6 5 .17 0





Σ Ε Π Τ Ε Μ Β Ρ Ι Ο Σ

1 . 27

Α μ ο ιβ έ ς  & έξοδ α  Προσωπικού

Μ ισ θ ο ί 9 0 .0 0 0
··

■ Ο φ ε ι λ . Α μ ο ιβ έ ς  Ποοσ
1
! ΟΦει λ .απ οδ  ,υπ αλ . 7 6 .2 7 7

Α σ φ α λ ισ τ .Ο ρ γ α ν ισ μ .

ΙΚΑ -TEAM 11 .915
*

ϊπ ο χ ρ .α π ό  Φ όρ .Τ έλη

* Χαρ /μο 5 1 0

Φόρος 1 .268

"" Ως μ ισ θ ο δ . κ α τ ά σ τ . Σ ε π τ ε μ β ρ ίο υ

i
¿,. . Λ. /

! Α μ ο ιβ έ ς  & έξοδα  Προσωπικού
I;
Η Ε ο γ ο δ .ε ια ί ί ) • ΙΚΑ -  TEAM 1 9 .5 7 5

! Χ α ο /μ ο  Εργοδότη 5Α0

Α σ φ α λ ισ τ . Ο ργ α ν ισ μ . I

ΙΚΑ -TEAM 1 9 .5 7 5
, , 1 

Υποχρ.απο Φορ.Τελη]

Χαρ /μο 5Λ0

Υπο λ .  Ε ρ γ .Ε ισ Φ .  Σ ε π τ ε μ β ρ ίο υ  j

II! \

. .  \
’ . I

I \

\



Ο Κ Τ Ω Β Ρ Ι Ο Σ



Ν Ο Ε Μ Β Ρ Ι Ο ο



Δ Ε Κ Ε Μ Β Ρ Ι Ο Σ



ΒΙΒΛΙΟ ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΤΙΚΟ ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟΥ





Φ Ε Β Ρ Ο Χ Α Ρ Ι Ο Σ

I
1 ! Από μεταφορά 1 .9 6 7 .3 9 2 ¡ .1 .9 6 7 .3 9 2

Α. ί ■ ϋ
1
! 60

ί
| Α μ ο ιβ έ ς  & έξοδα  Προσωπικού

ί
! 1 1 0 .1 1 5 I  .

I 53 ί Ο φ ε ιλ . Α μ ο ιβ έ ς  Προσωπικ. || 7 6 .2 7 7

¡55 Α σ φ α λ ισ τ .  Ο ρ γ α ν ισ μ ο ί
1
ί || 31 ·Α90

: 5λ : ϊπ ο χ ρ .α π ο  φ ό ρο υς& τέλη
ί
! || 2 .3Α 8

5. ! ! Ως α ν α λ υ τ .η μ ε ρ ο λ .δ ια φ .Π ρ ά ξ ε ω ν  ;
______ ,__________ΟΕ______________________ 1

ί11 |ί

5. .38 Τ α μ ε ίο
ίί 1 0 0 .0 0 0

; 1

:75 Έ σ ο δ α  από π ρ ο μ ή θ ε ιε ς
ί1
I I: ι ο ο . ο ο ο

6.
Ως α ν α λ υ τ .η μ ε ρ ο λ .δ ν α Φ .Π ρ ά ξ ε ω ν  

------------------------------- ------------  ----------- 1 |·

ί 62 Παροχές Τ ρ ίτω ν
“
ίί 30.000 |:

'6Α Διάφορα Έ ξ ο δ α
1

1
Α .0 0 0

¡:

153 Ο φ ε ιλ .Α μ ο ιβ έ ς  Προσωπικού 7 6 .2 7 7
I.

■ 55 Α σ φ α λ ισ τ ι κ ο ί  Ο ρ γ α ν ισ μ ο ί 3 1 ·Α90 ··

¡38 Τ α μ ε ίο 14.1 - 767

¡1 ως α ν α λ υ τ ικ ό  η μ ε ρ . Τ α μ ε ίο υ



ί»,

Μ Α Ρ Τ Ι Ο Σ



10.

11

Αϊτό μεταφορά

■3Q:
60 |! Α μ ο ιβ έ ς  & έ ξο δ α  Προσωπικού

53 Ο φ ε ιλ .Α μ ο ιβ .Π ρ ο σ ω π ικ ο ύ

55 Α σ φ α λ τ ο ι .Ο ρ γ α ν ισ μ ο ί

54 Χποχρ.από Φόρους&Τέλη

Ως α ν α λ υ τ . η μ ε ρ . δ ια φ .Π ρ ά ξ ε ω ν

30

38 :■ Τ α μ ε ίο

¡75 !! Έ σ ο δα  από π ρ ο μ ή θ ε ιε ς  |

|Ως α ν α λ υ τ . η μ ε ρ . Τ α μ ε ί ο υ

12.
: I
1 · -  3ϋ ,

62
ί , ! 
¡ Παροχές Τ ρ ί τ ω ν  I

153 !ί ΟΦει λ.Αμοιβές Προσωπικού
¡55 I! Α σ φ α λ τ ο - .Ο ρ γ α ν ισ μ ο ί

¡54 |· Χποχρ.από φόρους 6 τ έ λ η

38
/ 1 

Τ α μ ε ίο  ί

¡Ως α ν α λ υ τ .Η υ ε ρ . Τ α μ ε ίο υ  i
ί

Ν

Ü \  ί
\  5χ  I

\
! \

!!

¡
1*
( |

Σε μ εταφ ορά

I ίί .1
i

. ί

2 . 6 6 4 . 1 5 6  

1 6 5 .1 7 0

100.000

3 5 -0 0 0  

1 1 4 .3 9 8  

3 1 .4 9 0  

7 .0 4 4

ΤΤ

: 2 .6 6 4 .1 5 6

114-398

4 7 .2 5 0

3 -5 2 2

100.000

ρ
Ü.

137 .93 2

¿ 3 . 1 1 7 . 2 5 8  ¡i 3 .1 1 7 .2 5 8

i · » --------■ - - -
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Α Υ Γ Ο Υ Σ Τ Ο Σ  Σ Ε Π Τ Ε Μ Β Ρ Ι Ο Σ



Ο Κ Τ Ω Β Ρ Ι Ο Σ

*
Λίγο μεταφορά

28 λ 1 -■ -— 1

60 Α μ ο ιβ έ ς  & έ£οδα Ποοσωπικού

53 Ο Φ ε ιλ .Α μ ο ιβ έ ς  Κρούω*.

55 Α σ Φ α λ ισ τ . Ο ρ γ α ν ισ μ ο ί

54 ϊ τ ο χ ρ . α π ό  Φόρους&Τέλη
'

Ως α ν α λ υ τ  . η ι ιερ  .Δ ιαΦ  .Πράξεων

. 29 -ηΠ

3 & Τ α ι ι ε ίο

75
# ·■■

1 Εσοδα αϊτό π ρ ο μ ή θ ε ιε ς
-

Ως α ν α λ υ τ , η ι ι ε ρ . Τ α ι ι ε ί ο υ

. 3 0 1 - η. ^1 “  —

62 Παροχές Τ ρ ί τω ν

53
I
! Ο ώ ε ιλ .Α υ ο ιβ έ ς  ττροσωττ.

55 ί Α σ φ α λ ισ τ .Ο ρ γ α ν ισ μ ο ί

54 Υποχρ.από Φόρους&Τέλη

38 Τ α μ ε ίο

Ως α ν α λ υ τ .ρ μ ε ρ .Τ α μ ε ίο υ

X

/
γ I

\

I

ΐ

Σε μεταφορά

Ν Ο Έ Μ Β Ρ Ι Ο Σ





ΕΥΡΕΤΗΡΙΟ

14 ΕΠΙΠΛΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 

16 ΕΞΟΔΑ ΙΔΡΥΣΗΣ ΚΑΙ ΠΡΩΤΗΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ 

33 ΕΤΑΙΡΟΙ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΣ ΚΑΛΛΥΨΗΣ ΚΕΦΑΛΑΙΟΥ 

38 ΤΑΜΕΙΟ

40 ΕΤΑΙΡΙΚΟ ΚΕΦΑΛΑΙΟ

53 ΟΦΕΙΛΟΜΕΝΕΣ ΑΜΟΙΒΕΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ

54 ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ ΑΠΟ ΦΟΡΟΥΣ- ΤΕΛΗ

55 ΑΣΦΑΛΙΣΤΙΚΟΙ ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ

60 ΑΜΟΙΒΕΣ ΚΑΙ ΕΞΟΔΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ 

62 ΠΑΡΟΧΕΣ ΤΡΙΤΩΝ 

64 ΔΙΑΦΟΡΑ ΕΞΟΔΑ 

75 ΕΣΟΔΑ ΑΠΟ ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ

85 ΑΠΟΣΒΕΣΕΙΣ ΠΑΓΙΩΝ

86 ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑ ΧΡΗΣΗΣ 

88 ΖΗΜΙΕΣ ΧΡΗΣΗΣ

89 ΙΣΟΛΟΓΙΣΜΟΣ



ΒΙΒΛΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ



Ε Π Ι Π Λ Α Κ Α Ι
Γ—

Λ 0 I  II 0 I Ε Ξ Ο Π Λ Ι Σ Μ Ο Σ
•

• α ν . 31 3 Τ α μ ε ίο

I !

I;

73 -Ρ00 ύ 7 ΐ . ο ο ο ίΔεΚ.3 ΐ

ί

ίΑ ε κ .31

ι
Ω ς  β ι β λ ί ο  ε γ γ ρ - Τ έ λ ο υ ς  Χριίσης !

Ως β ι β λ ί ο  ε ν γ ρ .Τ έ λ ο υ ς  Χρήσης

12,200
58.800

12.200 

7 1 .0 0 0

»

Ί

I :

!!; ι





^7'~ ν*'"1 4 :̂ ;̂·̂ π̂ ν,Ψ¥̂ (ί§

Ε Τ Α Ι Ρ Ο Ι  - Λ Ο Γ Α Ρ Ι Α Σ Μ Ο Ι

I V .  3 1 ι Διάφοροι

1

7 6 0 .0 0 0 76 0 .00 0

I

1





ΙΣΟΖΥΓΙΑ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΜΗΝΩΝ



ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ

Α
/
Α

υ
Γ /
κ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ

ΑΘΡΟΙΣΜΑΤΑ ΥΠΟΛΟΙΠΑ

ΧΡΕδΣΗ ΠΙΣΤ5ΣΗ ΧΡΕ5ΖΣΗ ΠΙΣΤδΣΗ

1 14 Επιπλα και λοιπός εξοπλιομός 71.000 — 71.000 —

2 16 Εξοδα ΙδρυοΥις και πρώτης Εγκ/στις 50.000 — 50.000

3 33 Εταίροι Λ/ορος Κόλυφης Κεφαλαίου 760.000 760.000 — —

4 38 Ταμείο 860.000 237.277 622.723 —

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο — 760.000 — 760.000

6 53 Οφειλόμενες Αμοιβές Προοωπικυύ 76.277 76.277 — —

7 54 Υποχρεώσεις από φόρους τέλη — 2.348 —: 2.348

Β ΓΓ ΓΓ 
ί Μ Ααφαλιατικοί Οργανισμοί — 31.490 — 31.490

9 60 Αμοιβές και Εξοδα Προσωπικού 110.115 — 100.115 —

10 62 Παροχές Τρίτων 20.000 — 20.000 —

11 64 Αίάφορα Εξοδα 20.000 — 20.000 —

12 75 Εσοδα από προμήθειες — 100.000 — 100.000

Ί'/Μ Ο Λ  Α 1.967.392 1.967.392 Β93.838 893.838



ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ

Α
/
Α

11 
Γ / 
Κ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ

ΑΘΡΟΙΣΜΑΤΑ ΥΠ0Α0ΙΠΑ

ΧΡΕΟΣΗ ΠΙΣΤΩΣΗ ΧΡΕ2ΣΗ ΠΙΣΤδΣΗ

1 14 Επιπλα και λοιπός εξοπλισμός 71.000 — 71.000 — ·

2 16 Εξοδα Ιδρυσης και πρώτης Εγκ/σης
V

50.000 — 50.000 —

τό ¿'0 Εταίροι Λ/ομος Κάλυψης Κεφαλαίου 760.000 760.000 — —

4 30 Ταμείο 960.000 379.044 5Β0.956 —

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο — 760.000 - — 760.000

6 53 Οφειλώμενες Αμοιβές Προσωπικού 152.554 152.554 — —

7 Υποχρεώσεις αιιό φόρους τέλη —' -4.696 — - 4.696

Β ΓΕϋΛ Ασφαλιστικοί Οργανισμοί 31.490 62.980 — 31.490

9 60 Αμοιβές και Εξοδα Προσωπικού 220.230 — 200.230 —

10 62 Παροχές Τρίτων 50.000 — 50.000 —

11 64 διάφορα Εξοδα 24.000 — 24.000 —

12 75 Εσοδα από προμήθειες — 200.000 — 200.000

^ΥΡΟΟΑΑ 2.319.274 2.319.274 996.186 996.186



ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΜΑΡΤΙΟΥ

Α
/
Α

11
Γ/
Κ

ΑΘΡΟΙΣΜΑΤΑ ΥΠΟΛΟΙΠΑ

ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ ΧΡΕΟΣΗ ΠΙΣΤΩΣΗ ΧΡΕ0ΣΗ ΠΙΙΤ0ΣΗ

I 14 Επιπλα και λοιπός εξοπλισμός 71.000 — 71.000 —

9Λ. 16 Εξοδα Ιδρυοης και πρώτης Εγκ/οης 50.000 — 50.000 —

3 *τ -τόό Εταίροι Λ/ομος Κάλυψης Κεφαλαίου 760.000 760.000 — —

4 38 Ταμείο 1.060.000 513.811 546.1Β9 —

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο — 760.000 —  - 760.000

6 53 Οφειλώμενες Αμοιβές Προσωπικού 228.831 228.Β31 — —

7 54 Υποχρεώσεις από φόρους τέλη
ί

7.044 — 7.044

8 55 Ασφαλιστικοί Οργανισμοί 62.980 94.470 — 31.490

9 60 Αμοιβές και Εξοδα Προσωπικού 330.345 — 330.345 —

10 62 Παροχές Τρίτων 63.000 — 63.000 • —

η 64 Αιάφορα Εξοδα 38.000 — 38.000 —

12 75 Εσοδα από προμήθειες — 300.000 — 300.000

Ιν/νΙβΑβ 2.664.156 2.664.156 1.098.534 1.098.534



Γ
'ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΑΠΡΙΛΙΟΥ

Α
/
Α

V
Γ/
Κ

ΑΘΡΟΙΣΜΑΤΑ ΥΠΟΛΟΙΠΑ

ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ ΧΡΕΏΣΗ ΠΙΣΤΟΣΗ ΧΡΕ&ΣΗ Π1ΣΤ0ΣΗ

I 14 Επιπλα και λοιπός εξοπλισμός 71.000 — 71.000 —

2 16 Εξοδα Ιδρυσης και πρώτης Εγκ/σης 50.000 — 50.000 —

3 33 Εταίροι Α/ομος Κάλυψης Κεφαλαίου 760.000 760.000 — —

4 38 Ταμείο 1.160.000 701.743 458.257 ' —

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο — 760.000 — 760.000
τ  ..

6 53 Οιρειλόμενες. Αμοιβές Προοϋπικοΰ 334.229 343.229 —

7 54 Υποχρεώσεις από φόρους τέλη 7.044 10.566 >» 3.522

8 55 Ασφαλιστικοί Οργανισμοί 94.470 141.720 — 47.250

9 60 Αμοιβές και Εξοδα Προοοπικού 495.515 — 495.515 —

ΙΟ 62 Παροχές Τρίτ»ν 98.000 — 98.000 . —

I I 64 Αιάφορα Εξοδα 30.000 — 38.000 —

12 75 Εσσδα από προμήθειες — 400.000 — 400.000

ΐΥ Λ )α η Α 3.117.258 3.117.258 1.210.772 1.210.772



ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΗΛΙΟΥ

Α
/
Α

1/ 
Γ /
κ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ

ΑΒΡΟΙΣΗΑΤΑ ΥΠΟΛΟΙΠΑ

ΧΡΕΒΣΗ ΠΙΣΤ0ΣΗ ΧΡΕ3ΣΗ ΠΙΣΤ9ΣΗ

1 14 Επιπλα και λοιπός Εξοπλιομός 71.000 — 71.000 —

2 16 Εξοδα Ιδρυοης και πρώτης_Εγκ/οης 50.000 — 50.000 —

3 33 Εταίροι Λ/υμος Κάλυψης Κεφαλαίου 760.000 760.000 — —

4 3Β Ταμείο 1.260.000 Β44.270 415.730 ~

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο — 760.000 — 760.000

6 53 Οφειλόμενες Αμοιβές Προοοπικοό 419.506 419.506 — —

7 54 Υποχρεώοεις από φόρους τέλη 7.044 12.914 5.870

.8 ΠΜΓϋϋ Ααψαλιοτικοί Οργανισμοί 141.720 173.210 — 31.490

9 60 Αμοιβές και Εξοδα Προοΰπικοό 605.630 — 605.630 —

10 62 Παροχές Τρίτων 112.000 — 112.000 '—

11 64 Οιάφορα Εξοδα 43.000 — 43.000 —

12 75 Εποδα από προμήθειες — 500.000 — 500.000

ΙΥΓΟ Ο Λ β 3.469.900 3.469.900 1.297.360 1.297.360



ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΙΟΥΝΙΟΥ

Λ 11 ΑΘΡΟΙΣΜΑΤΑ ΥΠΟΛΟΙΠΑ
/ Γ/ — — —

Α κ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ ΧΡΕΟΣΗ ΠΙΣΤ0ΣΗ ΧΡΕ2ΣΗ ΠΙΣΤδΣΗ

1 14 Επιπλα και λοιπός εξοπλισμός 71.000 — 71.000 —

η 16 Εξοδα Ιδρυσης ρ ι πρώτης Εγκ/οης 50.000 — 50.000 . —

*Τ0 “Γ τόό Εταίροι Α/σμος Κάλυψης Κεφαλαίου 760.000 760.000 — —

4 38 Ταμείο 1.360.000 1.020.158 339.842 —

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο — 760.000 — 760.000

6 53 Οφειλώμενες Αμοιβές Προσωπικού 533.904 533.904 —
* -

7 54 Υποχρεώσεις από φόρους τέλη 7.044 16.436 — 9.392

8 55 Ασφαλιστικοί Οργανισμοί 173.210 220.460 • —ι 47.250

9 60 Αμοιβές και Εξοδα Προσωπικού 770.800 — 770.800 —

10 62 Παροχές Τρίτων 142.000 — 142.000 —

Π 64 βιάφορα Εξοδα 43.000 — 43.000 —

12 75 Εσοδα από προμήθειες — 600.000 — 600.000

ΣΥΝΟΛΑ 3.910.958 3.910.958 1.416.642 1.416.642



ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΙΟΥΛΙΟΥ

Λ
/
Λ

Σ/
Γ/
Κ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ

ΑΘΡΟΙΣΜΑΤΑ ΥΠΟΛΟΙΠΑ

ΧΡΕΟΣΗ ΠΙΣΤΟΣΗ ΧΡΕ5ΣΗ ΠΙΣΤΩΣΗ

1 14 Επιπλα και λοιπός Εξοηλιομός 71.000 — 71.000 —

2 16 Εξοδα Ιδρυοης ιίαι πρώτης Εγκ/οης 50.000 — 50.000 —

ό 7 700 Εταίροι Λ/ομος ΚήΛυφης ΚΕφαλαίϋυ 760.000 760.000 — —

4 38 Ταμείο 1.460,000 1.172.577 287.423 —

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο — 760.000 — 760.000

6 53 Οφειλώμενες Αμοιβές Προοοπικοό 610.181 610.181 — ' '■ —

7 54 Υποχρεώοεις από φόρους τέλη 16.436 18.784 — 2.348

3 γ ι :
χ Μ Αοφαλιστικοί Οργανιομοί 220.460 251.950 — 31.490

9 60 Αμοιβές και Εξοδα Προοοπικού 880.915 — 880.915 —

10 62 Παροχές. Τρίτον 155.500 — 155.500 —

11 64 βιάψορα Εξοδα 49.000 — . 49.000 —

12 75 Εαοδα από προμήθειες 700.000 _ — 700.000

1  V Ι\)0 Α Α 4.273.492 4.273.492 1.493.833 1.493.838



ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ

Α
/
Α

Σ/
Γ/
Κ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ

ΑΘΡΟΙΣΜΑΤΑ ΥΠ0Α0ΙΠΑ

ΧΡΕΟΣΗ ΠΙΣΤδΣΗ ΧΡΕΟΣΗ ΠΙΣΤδΣΗ

1 14 Επιπλα και λοιπός εξοπλισμός 71.000 — 71.000 —

2 16 Εξοδα Ιδρυσης και πρώτης Εγκ/οης 50.000 — 50.000 —

3 33 Εταίροι Λ/ομος Κάλυψης Κεφαλαίου 760.000 760.000 — —

4 3Β Ταμείο 1.560.000 1.305.344 254.656 —

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο — 760.000 — 760.000

6 53 Οφειλώμενες Αμοιβές Προσωπικού 606.458 686.450 — ■ —

7 54 Υποχρεώσεις από φόρους τέλη 16.436 21.132 - Γ . 4.696

8 Οι! Ασφαλιστικοί Οργανισμοί 251.950 283.440 — 31.490

9 60 Αμοιβές και Εξοδα Προσωπικού 991.030 — 991.030 —

10 62 Παροχές Τρίτων 180.500 — 180.500 —

11 64 Αιάψορα Εξοδα 49.000 — 49.000 —

12 75 Εσοδα από προμήθειες — 800.000 — 800.000

¿ V  Λ) 0 ΙΛ Α 4.616.374 4.616.374 1.596.186 1.596.186



ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΥ

Α
/
Α

Σ/
Γ/
Κ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ

ΑΘΡΟΙΣΜΑΤΑ ΥΠΟΛΟΙΠΑ

ΧΡΕΟΣΗ ΠΙΣΤΩΣΗ ΧΡΕΟΣΗ ΠΙΣΤ5ΣΗ

1 14 Επιπλα και λοιπός εξοιιλιομός 71.000 — 71.000 —

2 16
V

Εξοδα Ιδρυσης και πρώτης Εγκ/οης 50.000 — 50.000

“ Τ
Λ

Τ  -Γ00 Εταίροι Λ/αμος Κάλυψης Κεφαλαίου 760.000 760.000 — —

4 30 Ταμείο 1.660.000 1.435.611 224.389 —

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο — 760.000 — 760.000

6 53 Οφειλόμενες Αμοιβές Προοοπικού 762.735 762.735 - — —

7 54 Υιιοχρεώοεις από φόρους τέλη 16.436 23.480 7.044

Β 55 Αοφαλιοτικοί Οργανιομοί 283.440 314.930 — 31.490

9 60 Αμοιβές και Εξοδα’ Προουπικού 1.101.145 — 1.101.145 —

10 62 Παροχές Τρίτον 195.000 — 195.000 —

Π 64 βιάφορα Εξοδα 57.000 '— 57.000 —

12 75 Εαοδα από προμήθειες — 900.000 — 900.000

4.956.756 4.956.756 1.698.534 1.698.534



ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΟΚΤδΒΡΙΟΥ

Α
/
Α

V
Π
κ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ

V

ΑΘΡΟΙΣΜΑΤΑ ΥΠΟΛΟΙΠΑ

ΧΡΕ2ΣΗ ΠΙΣΤ8ΣΗ ΧΡΕδΣΗ ΠΙΣΤδΙΗ

1 14 Επιπλα και'λοιπός εξοπλισμός 71.000 — 71.000 —

2 Ιέ Εξοδα Ιδρυσης και πρώτης Εγκ/σης 50.000 — 50.000 —

·»ύ 33 Εταίροι Α/σμος Κάλυφης Κεφαλαίου 760.000 760.000 — —

4 38 Ταμείο 1.660.000 1.577.422 182.578 —

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο — 760.000 — 760.000

6 53 Οφειλόμενες Αμοιβές Προσωπικού 839.012 839.012 — —

7 54 Υποχρεώσεις από φόρους τέλη 23.480 25:820 — 2.348

0 ΙΓ Γ Ασφαλιστικοί Οργανισμοί 314.930 346.420 — 31.490

9 60 Αμοιβές και Εξοδα Προσωπικού 1.211.260 — 1.211.260 . —

ΙΟ 62 Παροχές Τρίτων 222.000 — 222.000 .—

I I 64 Λιάφορα Εξοδα 57.000 — 57.000 —

12 75 Εσοδα από προμήθειες — 1.000.000 — 1.000.000

Σ Υ Ν ΟΛΑ 5.308.682 5.308.682 1.793.833 1.793.833

/



ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΝΟΕΜΒΡΙΟΥ

Α
/
Α

11
Π
Κ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ

ΑΘΡΟΙΣΜΑΤΑ ΥΠΟΛΟΙΠΑ

ΧΡΕδΣΗ ΠΙΣΤΒΣΗ ΧΡΕ9ΣΗ ΠΙΣΤ8ΣΙ1

I 14 Επιπλα και λοιπός εξοπλισμός 71.000 — 71.000 —

2 16 Εξοδα Ιδρυσης και πρώτης Εγκ/σης 50.000 — 50.000 —

3 33 Εταίροι Λ/σμος Κάλυψης Κεφαλαίου 760.000 760.000 — —

4 38 Ταμείο 1.860.000 1.713.189 146.811 —

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο —

»

760.000 — 760.000

6 53 Οφειλόμενες Αμοιβές Προσωπικού 915.289 915.289 — —

7 54 Υποχρεώσεις από φόρους τέλη 23.480 28.176 •· .4,696

β 55 Ασφαλιστικοί Οργανισμοί 346.420 377.910 — 31.490

9 60 Αμοιβές και Εξοδα Προσωπικού 1.321.375 — 1.321.375 —

10 62 Παροχές Τρίτωγ 237.000 — 237.000 —

I I 64 διάφορα Εξοδα 70.000 — 70.000 —

12 75 Εοοδα από προμήθειες — 1.100.000 — 1.100.000

ΣΥΝΟΛΑ 5.654.564 5.654.564 1.896.186 1.896.186



ΠΡΟΣΒΡΙΝΟ ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΛΕΚΕΪ1ΒΡΙΟΥ

Α
/
Α

Σ/
Γ/
Κ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ

V

ΑΘΡΟΙΣΠΑΤΑ ΥΠΟΛΟΙΠΑ

ΧΡΕΒΣΗ ΠΙΣΤΟΣΗ ΧΡΕΒΣΗ ΠΙΣΤΟΣΗ

ί 14 Επιπλα και λοιπός εξοπλιομός 71.000 — 71.000 —

2 16 Εξοδα Ιδρυσης και πρώτης Εγκ/'σης 50.000 50.000 —  .

3 Ί*?¿0 Εταίροι Α/ομος Κάλυψης Κεφαλαίου 760.000 760.000 — —

4 38 Ταμείο 1.960.000 1.927.233 32.767 —

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο — 760.000 — 760.000

6 53 Οφειλόμενες Αμοιβές Προοωπικού 1.067.843 1.067.843 ·» —

7 54 Υποχρεύυεις από φόρους τέλη 23.480 32.872 — 9.392

δ 55 Αβφαλιαιικοί Οργπνισμοί 377.910 ; 440.890 — 62.980

9 60 Αμοιβές και Εξοδα Προοοπικού 1.541.605 — 1.541.605 —

10 '62 Παροχές Τρίτον 263.000 — 263.000 —

11 64 Αιάιρορα Εξοδα 74.000 — 74.000 —

12 75 Εσοδα από προμήθειες ■— 1.200.000 — 1.200.000

ΣΥΝΟΛΑ 6.188.838 
.  _

6.188.838 2.032.372 2.032.372



Ε Κ Ε  Μ Β  Ρ Ι Ο Ε

Λ ν 6 Μ ε τ α φ ο ρ ά  ,----■----- -ΐ
μεταφορά στα Λποτ/τα Χρήσής !----- ------- 41

31 ------ -!
88

■-- —-------I
Ζημιές Χρήσης ί

86
1 — -------— -1

Λποτ/τα Χρήσης [
Μεταφορά των Αποτελ/των Χρήσης!

•
ν ■ 4

- 31 !
40 Κεφάλαιο
54 Υποχρ.από φόρους & τέλη
55

" — --— — — —--- —— 4
1

Λσφαλ/κοί Οργανισμοί |:
38

- - ----- ----- — 11
Ταμείο !

16
■ - ---- -------4|

'  Εξ . ί δρ . & πρώτ.εγκαι'Γ
14 'Επιπλα&Λοιπός εξοπ);.
88 Ζημιές Χρήσης

Για το κλείσιμο των άρθρων
του Ισολογισμού

\  '___________
\  ”

4
\ _________

ν "
V

■ 1

’ ’'-'ίί

1 — !— * ■■; I— I-

9.311.8^ 3

700.805

760.000

9.392

62.980

10.845.020

9.311

700.1

31

3 21
1,4°]5|

70θ1

10.845



Δ Ε Κ Ε  Μ Β Ρ Ι Ο Σ

— 1-1— :— I— ι— I— =-------------- :-------- — ' ' " ,"r ’

Αθροίσματα από* συγκ/κό ημερολ..
η λ
J l  ;

ΐ5 Αποσβέσεις Παγίων j
4 'Επιπλα 6 λοιπ.εξοπίΐ

Λποσβ.επίπλων ft σκευών X 20% I
& μηχανών γραφείου X 15%' ν -*

31
Αποσβέσεις Ιίαγίων

6
I

Εξοδ.ίδρ.& πρώτ.εγκ.

—

Απόσβεση 20% των εξόδων ίδρυ-
σης & πρώτης εγκατ/σης

31
6 Αποτελέσματα Χρήσης
0 Λμοιβ.& έζ.προσωπ.
2 Παροχές Τρίτων
Λ Διάφορα 'Εξοδα

Μεταφορά στα Αποτελέσ.Χρήσης

_______________ 3 1 ___________
5 Έσοδα από προμήθειες
6 Αποτ/τα Χρήσης

Μεταφορά στα Αποτ/τα Χρήσης
i

J  1 1
6 Αποτ/τα Χρήσης
5 Αποσβέσεις Παγίων

Σ ε  μ ε τ α φ ο ρ ά

6 . 188.838

12.200

6 . 188.838

10.000

1.878.605

1 .200.000

- ι
22.200

•9.311.843

12 .200

1 0 .0 0 0

r '

j

.]

. j

5 1.541.605 
263 .000  

74.000

1 .200.000

22.200

9.311.843



ΟΡΙΣΤΙΚΟ ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΘΟΛΙΚΟΥ ΑΕΚΕΝΒΡΙΟΥ

Α
/
Α

11
Γ/
Κ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ

ΑΘΡΟΙΣΜΑΤΑ ΥΠΟΛΟΙΠΑ

ΧΡΕδΣΗ ΠΙΣΤΩΣΗ ΧΡΕδΣΗ ΠΙΣΤδΣΗ

I 14 Επιπλα και λοιπός Εξοπλισμός 71.000 * 12.200 58.000 —

9
Λ. 16 Εξοδα Ιδρυσης και πρώτης Εγκ/σης 50.000 10.000 40.000 —

3 33 Εταίροι Λ/ομος Κάλυψης Κεφαλαίου 760.000 760.000 — —

4 3Β Ταμείο 1.960.000 1.927.233 32,767 —

5 40 Εταιρικό Κεφάλαιο — 760.000 — 760.000

6 53 Οφειλόμενες Αμοιβές Προσωπικού 1.067.843 1.067.843 — —

7 54 Υποχρεώοεις από φόρους τέλη 23.480 32.872 — 9.392

8 55 Ασφαλιστικοί Οργανισμοί 377.910 440.890 — 62.900

9 60 Αμοιβές και Εξοδα Προσωπικού 1.541.605
λ

1.541.605 — —

ΙΟ 62 Παροχές Τρίτων 263.000 263.000 — —

11 64 Αιάφορα Εξοδα 74.000
\

74.000 —
— =■

12 75 Εαοδα από προμήθειες 1.200.000 1.200.000 —

13 85 Αποσβέσεις Παγίων 22.200 22.200 — —

14 86 Αποτελέσματα Χρήσεως 1.900.805 1.900.805 — —

15 88 Ζημίες Χρήσεως . 7.00.805 — 700.805

ΣΥΝΟΛΑ 10.012.648 10.012.648 ; 832.372 832.372



.!$

Ι Α Ν Ο Υ Α Ρ Ι Ο Σ

ΪΡ1
111

ί· ...  :--- ------ —--------τ
|!_ . . . . . .  1

— :—1--- 1---------- τ-
1. — V •

ί 1, 1 - ·| 1; 1
1 !' Εταίροι Λ/σμός Κάλυψης Κεφ | 760.000 ίί " η

ίΐ , ■ ί '! Εταιρ.Νικολάου Ν. Λ/σμός ΕισΦΙ Τ76.000 !
. I 
,1 |I ·!

ί |1 " Στεργίου Δ . " " 76.000 ί ί; ■·'*I
I

ί! - ί!! " Σωτηρίου Σ. " " '
■ ·+♦ 

76.000 | ι;
Ί: ;»

1 ¡ι ' ,! Ιί " Γεωργίου Γν. " "
■

76.000 !ι
ϊ;ι ■ |·: }Ι

! ί! " Παύλου Β. " ' » 76.000 ί ί ·ι ■I1 ί •»
! " Βασιλείου Α. " " 76.000 |1 : >

! " Ανδρέσυ Κ. " " 76.000 1»
»
1

Λ*

" Βάσος I .  " " 76.000 ·ι ' ί
__

" Κουφός X. " " ! 76,000 |1 ι 1 ί * -
! " Χρήστου I I .  ” " 76.000 \ ?]

I ί;

; _ Εταιρικό Κεφαλαίο! | >
ΐI 760.000 'ί

ίι

Κάλυψη του Εταιρ.Κεφ.
Ί! 1 '·: I 1 1

·» .
Ί ί

' Γ ΊI τ30 1 111
! !' Αμοιβές & έξοδα προσωπικού

V Η 1| 90.000
Ι ιι;

ί

Ί ι
.!;

ί' Μισθοί 90.000
4 ». 
1; ι;ί!

Η;,ί!
.1;

Ίΐ  Οφειλ Αμοιβές Προό. Ι ί 76.277
Ί ί
1;I

! Οφειλ, Αποδ ,υπαλ.
1
1 76.277

11ι Γ11
"¡1!ίΊ

ί ίί Ασφαλιστικ .Οργαν. !' *
¡Γ11 ί

Γ 11.915 *1•I

! =1 Ι.Κ.Α. -  Τ.Ε.Λ.Μ. | 11.915 »·
1 1  ί . IIϋ

• ■ ' Ι  
1!

' || Χποχρ.από Φόρ.Τέλή I 1 .808
ι
|,

•ί ί| Χαρ/μο | 5Λ0
!
ίι

1»:
Γ

. ίΦόρος | 1.268 ίιί «ι

Σε μεταφορά 1 \. 850.000 850.000



ΕΝΤΥΠΑ ΚΑΙ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ

ΠΟΥ ΑΠΑΙΤΟΥΝΤΑΙ ΓΙΑ ΝΑ ΜΕΤΑΦΕΡΟΥΝ ΤΑ ΦΟΡΤΗΓΑ 

ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΣΤΟ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ

ΚΑΙ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΑ



ΟΡΙΣΜΟΙ

α. Οδικό όχημα είναι το οδικό αυτοκίνητο αλλά και το ρυμουλκούμενο ή 

ημιρυμουλκούμενο που σύρεται από το πρώτο.

β. Τελω νείο προέλευσης είναι κάθε τελωνείο από όπου αρχίζει για όλο ή 

μέρος του εμπορεύματος η μεταφορά.

γ. Τελω νείο προορισμού είναι κάθε τελωνείο όπου τελειώ νει για όλο ή 

μέρος του εμπορεύματος η μεταφορά.

δ. Τελω νείο διέλευσης είναι κάθε τελωνείο άλλης χώρας μέσω του 

οποίου εισάγεται ή εξάγεται κατά τη διάρκεια μιας πράξης μεταφοράς, 

το οδικό όχημα.

ε. Αδεια διέλευσης είναι η άδεια που χρειάζεται κάθε οδικό όχημα ε ίτε  

για να πάει από μία χώρα σε μια άλλη, ε ίτε  για να διασχίσει μία χώρα.



ΑΔΕΙΕΣ ΔΙΕΛΕΥΣΗΣ

Οι ά δειες  διέλευσης χωρίζονται στις πιο κάτω κατηγορίες: 

ε ΐ . Α δειες  Διέλευσης Διμερών συμφωνιών. 

ε2. Α δειες  Ε.Δ.Υ.Μ 

ε3. Άδεις Ε.Ο.Κ

ε ΐ .  Οι προβλεπόμενες από διμερείς συμφωνίες ά δειες  διελεύσεων για 

την δ ιενέρ γεια  από μεταφορείς άλλων κρατών, οδικών εμπορευματικών 

μεταφορών, προς, από, ή διάμέσου της χώρας μας, χορηγούνται από 

την αρμόδια Κεντρική Υπηρεσία του Υπ. Συγκοινωνιών, μέσω του Υπ. 

Εξωτερικών.

Για τις διμερείς οδικές εμπορικές μεταφορές μεταξύ της Ελλάδας 

και κρατών - μελών της Ε.Ο.Κ. ισχύει ενιαίός τύπος άδειας 

, καθώς και ενιαίος τύπος άδειας μεταξύ Ελλάδος και κρατών - μελών 

της Ε.Ο.Κ για συγκεκριμένη διαδρομή

Οι ά δειες  διμερών συμφωνιών εκδίδονται στο όνομα του 

μεταφορέα, είναι αμεταβίβαστες και ισχύουν για ένα χρόνο.

Οι μεταφορείς άλλων κρατών απαγορεύεται να διενεργούν 

οδικές εμπ/τικές μεταφορές στο εσωτερικό της χώρας και πρέπει οι 

ά δειες  διέλευσης να βρίσκονται στα οχήματα και να επιδεικνύονται σε 

κάθε έλεγχο.



Διενέργεια Οδικών Εμπορευματικών Μεταφορών σύμφωνα με 

διμερείς συμφωνίες που έχουν συναφθεΙ με άλλα κράτη.

Διαδρομές- Έξοδοι

1. Η μεταφορά εμπορευμάτων από τη χώρα μας στο εξωτερικό 

επιτρέπεται από τις παρακάτω διαδρομές, ανάλογα με τη χώρα 

προορισμού τους και με βάση τον αριθμό των διαθέσιμων αδειών, 

α. για τις μεταφορές προς Αυστρία, Δυτ. Γερμανία, Λουξεμβούργο, 

Βέλγιο, Ολλανδία, Δανία, Σουηδία, Νορβηγία και Φινλανδία δια μέσου 

των διαδρομών:

α.α. Ελλάδας - Γιουγκοσλαβίας - Αυστρίας (έξοδος από το συνοριακό 

σταθμό Ευζώνων)

α.β. Ελλάδας - Γιουγκοσλαβίας - Ουγγαρίας - Αυστρίας (έξοδος από το 

συνοριακό σταθμό Ευζώνων)

α.γ. Ελλάδας - Γιουγκοσλαβίας - Ουγγαρίας - Τσεχοσλοβακίας (έξοδος 

από το συνοριακό σταθμό Ευζώνων)

α.δ. Ελλάδας - Ιταλίας -Αυστρίας με τη χρησιμοποίηση οχηματαγωγού 

για το μέχρι Ιταλίας τμήμα της διαδρομής (έξοδος από το Λιμάνι της 

Πάτρας ή της Ηγουμενίτσας)

α.ε. Ελλάδας - Ιταλίας - Ελβετίας με τη χρησιμοποίηση οχηματαγωγού για 

το μέχρι Ιταλίας τμήμα της διαδρομής (έξοδος από το Λιμάνι της Πάτρας 

ή της Ηγουμενίτσας)

α. στ. Ελλάδας - Γιουγκοσλαβίας - Ιταλίας - Ελβετίας (έξοδος από το 

συνοριακό σταθμό Ευζώνων)

β. για μεταφορές προς Μ. Βρετανία και Ιρλανδία δια μέσου των 

διαδρομών:



β.α. Τις οριζόμενες στην προηγούμενη παράγραφο (α), εκτός από τις

διαδρομές (α.β) και (α.γ) διαμέσου Βελγίου ή Γαλλίας.

β.β. Ελλάδας - Ιταλίας - Γαλλίας με τη χρησιμοποίηση οχηματαγωγού για

το μέχρι Ιταλίας τμήμα της διαδρομής (έξοδος από λιμάνι Πάτρας ή

Ηγουμενίτσας)

β.γ. Ελλάδας - Γιουγκοσλαβίας - Ιταλίας- Γαλλίας (έξοδος από το 

συνοριακό σταθμό Ευζώνων)

γ. Για μεταφορές προς Γαλλία, Ισπανία και Πορτογαλία δια μέσου των 

διαδρομών:

γ.α. Ελλάδας - Ιταλίας - Γαλλίας με τη χρησιμοποίηση οχηματαγωγού για 

το μέχρι Ιταλίας τμήμα της διαδρομής (έξοδος από το λιμάνι της Πάτρας 

ή της Ηγουμενίτσας)

γ.β. Ελλάδας - Γιουγκοσλαβίας - Ιταλίας - Γαλλίας (έξοδος από το 

συνοριακό σταθμό Ευζώνων)

δ. Για μεταφορές προς Ιταλία, δια μέσου των διαδρομών:

δ.α. Ελλάδας - Ιταλίας με τη χρησιμοποίηση οχηματαγωγού (έξοδος από

το λιμάνι της Πάτρας ή Ηγουμενίτσας)

δ.β Ελλάδας - Γιουγκοσλαβίας - Ιταλίας (έξοδος από το συνοριακό 

σταθμό Ευζώνων)

ε. Για μεταφορές προς Ελβετία δια μέσου των διαδρομών: 

ε.α  Ελλάδας - Ιταλίας - Ελβετίας με τη χρησιμοπποίηση οχημααταγωγού 

για το μέχρι Ιταλίας τμήμα της διαδρομής (έξοδος από το λιμάνι της 

Πάτρας ή της Ηγουμενίτσας)

ε.β. Ελλάδας - Γιουγκοσλαβίας - Ιταλίας -Ελβετίας (έξοδος από το 

συνοριακό σταθμό Ευζώνων)



στ. Για μεταφορές προς Ουγγαρία, Τσεχοσλοβακία, Ανατ. Γερμανία, 

Πολωνία και Σοβιετική Ένωση δια μέσου των διαδρομών: 

στ.α Ελλάδας - Γιουγκοσλαβίας - Ουγγαρίας (έξοδος από το συνοριακό 

σταθμό Ευζώνων)

στ. β. Ελλάδας - Γιουγκοσλαβίας - Αυστρίας - Τσεχοσλοβακίας (έξοδος 

από το συνοριακό σταθμό Ευζώνων)

στ.γ. Ελλάδας - Βουλγαρίας - Ρουμανίας - Ουγγαρίας (έξοδος από το 

συνοριακό σταθμό Προμαχώνα)

ζ. Για μεταφορές προς Ρουμανία δια μέσου των διαδρομών:

ζ.α. Ελλάδας -Γιουγκοσλαβίας - Ρουμανίας (έξοδος από το συνοριακό

σταθμό Ευζώνων)

ζ.β. Ελλάδας - Βουλγαρίας - Ρουμανίας (έξοδος από το συνοριακό 

σταθμό Προμαχώνα)

η. Για μεταφορές προς Βουλγαρία δια μέσου της διαδρομής: Ελλάδας 

Βουλγαρίας (έξοδος από το συνοριακό σταθμό Προμαχώνα) 

θ. Για μεταφορές προς Γιουγκοσλαβία δια μέσου της διαδρομής : 

Ελλάδας - Γιουγκοσλαβίας (έξοδος από τους συνοριακούς σταθμούς 

Ευζώνων και Νίκης)

ι. Για μεταφορές προς Αλβανία δια μέσου της διαδρομής: Ελλάδας - 

Γιουγκοσλαβίας -Αλβανίας (έξοδος από το συνοριακό σταθμό Νίκης) 

ι.α Για μεταφορές προς Τουρκία δια μέσου της διαδρομής:

Ελλάδας - Τουρκίας (έξοδος από το συνοριακό σταθμό Ν. Γέφυρας 

Κήπων)

ι.β. Για μεταφορές προς οποιαδήποτε χώρα της Μ . Ανατολής ή του 

Περσικού Κόλπου δια μέσου των διαδρομών:



ιβ.α Ελλάδας - Τουρκίας (έξοδος από το συνοριακό σταθμό Ν. Γέφυρας 

Κήπων)

ιβ. Β. Ελλάδας - Συρίας με τη χρησιμοποίηση οχηματαγωγού για το μέχρι 

Συρίας τμήμα της διαδρομής (έξοδος από το λιμάνι Βόλου) 

ιβ.γ. Ελλάδας - οποιοσδήποτε χώρας της Μ. Ανατολής ή του Περσικού 

κόλπου που συνδέεται με τη χώρα μας με θαλάσσια γραμμή η οποία 

εξυπηρετεί την μεταφορά φορτηγών οχημάτων (έξοδος από λιμάνι της 

χώρας)

ιγ. Για μεταφορές προς Κύπρο δια μέσου της διαδρομής: Ελλάδας - 

Κύπρου με τη χρησιμοποίηση οχηματαγωγού που συνδέει τη χώρα μας 

και την Κύπρο (έξοδος από λιμάνι της χώρας)

2. Οι ά δειες  Διεθνών μεταφορών, που απαιτούνται για την μεταφορά 

οποιουδήποτε εμπορεύματος χορηγούνται από τα τελωνεία των κατά 

περίπτωση αναφερόμενων σταθμών εξόδου, εκτός από τις άδειες 

Τουρκίας και Κύπρου οι οποίες χορηγούνται από τις Νομαρχίες Αττικής 

(Δ/νση Συγκοινωνιών Διαμερίσματος Αττικής και Θεσσαλονίκης Δ/νση 

Συγκ/νιών).

Ειδικά για την μεταφορά γουναρικών προς Δυτ. Ευρώπη, θα χορηγούνται 

ά δειες  Γιουγκοσλαβίας Τράνζιτ, Ιταλίας , Αυστρίας και Γερμανίας και 

από το Τελω νείο του συνοριακού σταθμού Νίκης.

Ο αριθμός των αδειών είναι περιορισμένος για ένα χρόνο, 

γνωστοποιείται στην αρχή κάθε χρόνου, και ο αριθμός τους είναι 

αποτέλεσμα πολιτικών διαβουλεύσεων.



Παραθέτουμε την κατάσταση αδειών Δ.Ο.Μ για το έτος 1990 που

έχ ε ι συνάψει η χώρα μας για τους Έλληνες μεταφορείς:

Ελλάδα - Αυστρία: 21.500

Βέλγιο: 3.300

Γαλλία: \ 4.810

Γερμανία: 35.000

Γιουγκοσλαβία: 39.200

Ιταλία: 15.000

Ουγγαρία: 17.000

Τσεχοσλοβακία: 5.200

Τουρκία: 7.000

Κύπρος: 130

Ελβετία: 40

Πολωνία: 100

Ρουμανία: 1.500

Φινλανδία: 650

Ιρλανδία: 2.000

Αλβανία: 500

Ισπανία: 400

Σοβ. Ενωση: 400

ε.2 Η Ε.Δ.Υ.Μ (Ευρωπαϊκή Διάσκεψη Υπουργών Μεταφορών ) είναι μια 

συμφωνία μεταξύ των χωρών - μελών της Ε.Ο.Κ και Σουηδίας, Τουρκίας, 

Γιουγκοσλαβίας, Αυστρίας, Νορβηγίας, Ελβετίας.



Οι ά δειες  Ε.Δ.Υ.Μ παρέχουν το δικαίωμα για την διενέργεια  

οδικών εμπορικών μεταφορών, ή για την κυκλοφορά των οχημάτων 

χωρίς φορτίο:

1. Από την Ελλάδα στα κράτη - μέλη της Ε.Δ.Υ.Μ ή και αντίστροφα

2. Μέσα από τα κράτη - μέλη της Ε.Δ.Υ.Μ Τράνζιτ.

Οι ά δειες  Ε.Δ.Υ.Μ είναι προσωπικές και αμεταβίβαστες, ισχύουν 

κάθε μία για ένα μόνο φορτηγό αυτοκίνητο κάθε φορά και για ένα 

χρόνο.

ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΑΔΕΙΩΝ Ε.Δ.Υ.Μ

1. Οι ά δειες  Ε.Δ.Υ.Μ χορηγούνται, με ειδική για το σκοπό αυτό απόφαση 

του Υπουργού Συγκοινωνιών, σε επιχ/σέις Διεθνών Μεταφορών. Οι 

οποίες παρέχουν μεγαλύτερες εγγυήσεις για την πληρέστερη 

αξιοποίησή τους.

2. Μπορεί, προσωρινά ή και οριστικά, να μην χορηγούνται ά δειες 

Ε.Δ.Υ.Μ σε επιχειρήσεις Διεθνών Μεταφορών που σε προηγούμενο 

χρόνο δεν  τις αξιοποίησαν πλήρως, ή περιορίστηκαν στην 

χρησιμοποίηση τους για την διενέργεια  διμερών μόνο μεταφορών, 

που δεν  τις παρέλαβαν ή δεν τις παρέλαβαν έγκαιρα, και που τις 

επέστρεψαν, πριν τελειώ σει ο χρόνος, αδικαιολόγητα.

ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ ΚΑΤΟΧΩΝ ΑΔΕΙΩΝ Ε.Δ.Υ.Μ.

Οι επιχειρήσεις μεταφορών, στις οποίες χορηγούνται ά δειες 

Ε.Δ.Υ.Μ. υποχρεούνται:



1. Να τηρούν πιστά τις σχετικές διατάξεις και τις αποφάσεις της Ε.Δ.Υ.Μ

2. Να τηρούν βιβλίο δρομολογίων. Το βιβλίο αυτό έχ ε ι 50 συνολικά φύλλα. 

Για

κάθε κυκλικό ταξίδι του αυτοκινήτου (μετάβαση και επιστροφή) 

χρησιμοποιείται χωριστό φύλλο από το βιβλίο δρομολογίων, κατά 

αριθμητική σειρά (1,2,3 κ.λ.π.).

Σε κάθε φύλλο συμπληρώνονται ευανάγνωστα, καθαρά και 

προσεκτικά όλα τα στοιχεία, που αναφέρονται οΠ  αυτό και στην πάνω 

αριστερή άκρη ο αριθμός κυκλοφορίας του αυτοκινήτου, που 

χρησιμοποιείται στο συγκεκριμένο ταξίδι, για την δ ιενέργεια  της 

περιγραφόμενης στο ίδιο φύλλο μεταφοράς.

3. Να υποβάλλουν, στην αρμόδια υπηρεσία του Υπ. Συγκοινωνιών 

(Διεθνών Μεταφορών), τα φύλλα του βιβλίου δρομολογίων κανονικά 

και πλήρως συμπληρωμένα με όλα τα στοιχεία των μεταφορών που 

εκτελέστηκαν, μέσα σε 15 ημέρες από το τέλος κάθε μήνα («επί 

αποδείξει») αν στέλνονται ταχυδρομικώς.

Οι ά δειες  Ε.Δ.Υ.Μ που χορηγήθηκαν στην Ελλάδα τα τρία 

τελευταία χρόνια είναι:

Για το 1988 : 42

Για το 1989 και 1990 από 58.

Η Ευρωπαϊκή Κοινότητα για διευκόλυνση της μεταφοράς 

προχώρησε στην δημιουργία του καθεστώτος των Κοινοτικών Αδειών 

(άδειες Ε.Ο.Κ). Το καθεστώς αυτό ευνοεί την επί Κοινοτικού επιπέδου, 

δημιουργία αγοράς μεταφορών στην οποία οι μεταφορείς των κρατών -



μελών έχουν επ ί ίσους όρους και χωρίς διακρίσεις πρόσβαση. Με τις 

ά δειες  αυτές, στο πλαίσιο της Κοινοτικής ποσόστωσης, οι δικαιούχοι 

επιτρέπεται να εκτελούν οδικές εμπορικές μεταφορές μεταξύ των 

Κρατών - Μελών. Να εκτελούν διαδρομές χωρίς φορτίο μέσα στα Κράτη 

Μέλη της Ε.Ο.Κ. Υπόδειγμα άδειας Ε.Ο .Κ..

Οι άδεις Ε.Ο.Κ είναι προσωπικές και αμεταβίβαστες και ισχύουν για 

ένα χρόνο, μπορούν μα χρησιμοποιηθούν για ένα όχημα κάθε φορά και 

χορηγούνται από το κράτος - μέλος στις μεταφορικές εταιρίες που 

παρέχουν μεγαλύτερες εγγυήσεις για την πληρέστερη αξιοποίησή τους. 

Υποχρεούνται οι δικαιούχοι μεταφορείς να τηρούν βιβλίο φύλλων 

εκθέσεω ς

Υποχρεούνται ακόμα οι μεταφορείς να έχουν την άδεια στο όχημα 

κατά τη διάρκεια του ταξιδιού καθώς και το βιβλίο φύλλων ελέγχου και να 

υποβάλλουν στην αρμόδια υπηρεσία του Υπ. Συγκοινωνιών τα φύλλα 

εκθέσεω ν του βιβλίου κανονικά και πλήρως συμπληρωμένα μέσα σε 15 

ημέρες από το τέλος του μήνα.

Εκτός των αδειών Ε.Ο.Κ κανονικής διάρκειας, υπάρχουν και οι 

ά δειες  Ε.Ο.Κ βραχείας ισχύος. Υπόδειγμα άδεις βραχείας ισχύος:

Οι ά δειες  Ε.Ο.Κ που δόθηκαν τα τελευταία 2 χρόνια στα κράτη - 

μέλη της Ε.Ο.Κ είναι:

1988 1989

Βέλγιο 1.488 2.084

Δανία 1.444 2.022

Γερμανία 2.374 3.324



Ελλάδα 658 922

Ισπανία 1.543 2.161

Γαλλία 2.018 2.826

Ιρλανδία 671 940

Ιταλία 2.022 2.831

Λουξεμβούργο 693 971

Κάτω Χώρες 2.104 2.946

Πορτογαλλία 873 1.223

Ηνωμ. Βασίλειο 1.265 1.771

Για το 1990 η Ελλάδα πήρε 922 άδειες.

ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ ΠΠΟΥ ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΝΟΝΤΑΙ ΑΠΟ ΚΑΘΕ ΚΑΘΕΣΤΩΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟΣΕΩΝ ΚΑΙ ΑΔΕΙΩΝ ΣΤΑ ΚΡΑΤΗ - ΜΕΛΗ ΤΗΣ Ε.Ο.Κ

1. Ελευθερώνονται από κάθε καθεστώς ποσοστώσεων και αδειών, για το 

τμήμα της διαδρομής που διανύεται μέσα στην Ελληνική Επικράτεια, οι 

πιο κάτω Διεθνείς Οδικές Εμπ/κές Μεταφορές για λογαριασμό τρίτων 

μεταξύ τών κρατών - μελών των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, εφ ' όσον 

εκτελούνται από ή προς την Ελληνική Επικράτεια ή μέσω αυτής 

(τράνζιτ) μ ε οχήματα που έχουν απογραφεί στα κράτη αυτά: 

α. Εκτακτες μεταφορές εμπορ/των από και προς αεροδρόμια σε 

περίπτωση εκτροπής των αεροπορικών γραμμών από τα δρομολόγια

τους.



β. Μεταφορές οχημάτων που έχουν υποστεί βλάβες η που πρόκειται να 

επισκευαστούν.

γ. Μεταφορές απορριμμάτων και ακαθαρσιών, 

δ. Μεταφορές πτωμάτων ζώων για εκδορά, 

ε. Μεταφορές μελισσών και ιχθυδίων. 

στ. Μεταφορές νεκρών.

ζ. Μεταφορές των αναγκαίων ειδών ιατρικής περίθαλψης για επείγουσα 

παροχή βοήθειας και κυρίως σε περιπτώσεις καταστροφών από φυσικών 

αίτια (θεομηνιών).

η. Μεταφορές πολυτίμων εμπορευμάτων όπως πολύτιμα μέταλλα που 

εκτελούνται με ειδικά οχήματα, τα οποία συνοδεύονται από την 

αστυνομία ή από άλλες δυνάμεις ασφαλείας, 

θ. Μεταφορές ανταλλακτικών πλοίων και αεροπλάνων.

I. Διαδρομή ενός οχήματος μεταφοράς εμπορευμάτων, χωρίς φορτίο, 

που προορίζεται να αντικαταστήσει ένα όχημα, που βγήκε εκτός 

λειτουργίας σε κράτος μέλος άλλο από εκείν ι, στο οποίο έχ ε ι 

απογραφεί καθώς και η συνέχιση της μεταφοράς από το υποκατάστατο 

όχημα με την άδεια, που ε ίχ ε  εκδοθεί για το εκτός λειτουργίας όχημα, 

ια. Μεταφορές αντικειμένων και έργων τέχνης, που πρόκειται να 

εκτεθούν ή πουληθούν.

ιβ. Έκτακτες μεταφορές αντικειμένων και υλικού, που προορίζονται 

αποκλειστικά για διαφήμιση ή πληροφόρηση, 

ιγ. Μεταφορές υλικού, εξαρτημάτων και ζώων από ή προς χώρους 

θεατρικών, μουσείων, αθλητικών κινηματογραφικών παραστάσεων ή 

παραστάσεων τσίρκου, εμποροπανηγύρεων ή γιορτών καθώς και



ραδιοφωνικών ηχογραφήσεων και κινηματογραφικών ή τηλεοπτικών 

λήψεων.

2. Επιτρέπεται, χωρίς ά δειες διελεύσεων, η δ ιενέργεια  των μεταφορών 

της προηγούμενης παραγράφου με φορτηγά αυτ/τα δημοσίας 

χρήσης από την Ελλάδα προς άλλα κράτη της ΕΟΚ (Βέλγιο, Δανία, 

Ομοσπονδιακή Δημοκρατία της Γερμανίας, Γαλλία, Ιρλανδία, 

Ιταλία,Λουξεμβούργο, Κάτω Χώρες, Ηνωμένο Βασίλειο) και 

αντίστροφα ή μέσα στα άλλα κράτη της ΕΟΚ.

ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ ΠΟΥ ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΝΟΝΤΑΙ ΑΠΟ ΚΑΘΕ ΚΑΘΕΣΤΩΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟΣΕΩΝ ΚΑΙ ΥΠΑΓΟΝΤΑΙ ΣΕ ΚΑΘΕΣΤΩΣ ΑΔΕΙΩΝ.

1. Ελευθερώνονται από κάθε καθεστώς ποσοστόσεων, για το τμήμα της 

διαδρομή που διανύεται μέσα στην ελληνική επικράτεια, οι παρακάτω 

διεθνείς οδικές εμπορικές μεταφορές για λογαριασμό τρίτων μεταξύ 

των Κρατών μελών των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, με οχήματα που 

έχουν απογραφεί στα κράτη αυτά. Οι μεταφορές αυτές υπάγονταισε 

καθεστώς αδειών, χωρίς ποσοτικούς περιορισμούς. Οι αποφάσεις επί 

των αιτήσεων προς έκδοση των αδειών αυτών λαμβάνονται εντός 

δημέρου από της υποβολής αίτησης: 

α) Μεταφορές προϊόντων, που προορίζονται για τον εφοδιασμό πλοίων 

και αεροπλάνων.

β) Μεταφορές ζώντων ζώων μ ε ειδικά οχήματα, που έχουν 

κατασκευασθεί ή μόνιμα διαρρυθμιστεί ειδικά για την μεταφορά ζώντων 

ζώων και έχουν εγκριθεί να κυκλοφορούν σαν οχήματα αυτού του 

είδους, από τις αρμόδιες αρχές των κρατών μελών.



2. Επίσης απαλάσονται από το καθεστώς ποσοστώσεων οι μετακομίσεις 

που πραγματοποιούνται από επιχ/σεις που διαθέτουν ειδικό 

προσωπικό και υλικό για το σκοπό αυτό και είναι κάτοχοι άδειας 

σύμφωνα με το παράρτημα 6 εφόσον εκτελούνται από ή προς την 

ελληνική επικράτεια ή μέσω αυτής (τράνζιτ) με οχήματα που έχουν 

απογραφεί στα κράτη μέλη.

Η άδεια χορηγείται στις αντίστοιχες ελληνικές επιχ/σεις, μετά από 

αίτησή τους, από την αρμόδια υπηρεσία του Υπ. Μεταφορών και 

Επικοινωνιών.

Η άδεια αυτή είναι: 

α)πολυμερής,

β) προσωπική και αμεταβίβαστη

γ) σύμφωνη με το υπόδειγμα του παραρτήματος 6

δ) επ ιτρέπει την πραγματοποίηση οδικών μετακινήσεων μεταξύ των

κρατών μελών και

ε) ισχύει για ένα μόνο φορτηγό όχημα ή για συρμό οχημάτων.

Οι λεπτομέρειες χορήγησης και η διάρκεια ισχύος της παραπάνω 

άδειας καθορίζονται με απόφαση του Υπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών.

ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΣΗ ΣΥΝΔΥΑΣΜΕΝΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

1. Οι συνδυασμένες εμπορικές μεταφορές οδού/ σιδηροδρόμου 

μεταξύ Ελλάδας και άλλων κρατών μελών των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 

ελευθερώνονται από κάθε καθεστώς ποσοστώσεων και αδειών, 

α) «Συνδυασμένες σιδηροδρομικές / οδικές μεταφορές» είναι οι οδικές 

μεταφορές εμπορευμάτων μεταξύ Κρατών μελών στις οποίες το 

φορτηγό, το ρυμουλκούμενο, το ημιρυμουλκούμενο (με ή χωρίς τον



ελκυστήρα), το κινητό αμάξωμα και το κοντέινερμήκους20 ποδών και άνω 

μεταφέρονται με σιδηρόδρομο από τον πλησιέστερο προς το σημείο 

φόρτωσης των εμπ/των κατάλληλο σιδηροδρομικό σταθμό φόρτωσης 

έως τον πλησιέστερο προς το σημείο εκφόρτωσης των εμπ/των 

κατάλληλο σιδηροδρομικό σταθμό εκφόρτωσης. 

β) «Κινητό αμάξωμα», είναι τα μέρος του οδικού οχήματος που 

προορίζεται να φ έρ ει το φορτίο και το οποίο δΰναται να αποσπάται και 

να επανασυνδέεται στο όχημα.

2. Για κάθε τέτοια μεταφορά συντάσσεται ένα έγγραφο μεταφοράς, στο 

οποίο αναγράφονται:

α) το όνομα και η διεύθυνση του αποστολέα, 

β) η φύση και το βάρος των εμπορευμάτων, 

γ) ο τόπος και η ημερομηνία παραλαβής των εμπορευμάτων, 

δ) ο τόπος παράδοσης των εμπορευμάτων,

ε) το δρομολόγιο, που θ’ ακολουθήσει ή η απόσταση που θα διανυθεί, 

αν τα στοιχεία αυτά δικαιολογούν διαφορετικό κόμιστρο απ' αυτό που 

ισχύει.

στ) τα σημεία διέλευσης των συνόρων, όπου είναι αναγκαίο,

3. Το έγγραφο αυτό συντάσσεται σε δύο (2) αντίγραφα και αριθμείται. Το 

ένα αντίγραφο συνοδεύει τα εμπορεύματα. Το άλλο φυλάσσεται από 

το μεταφορές για δύο (2) χρόνια και ταξινομείται με αριθμητική σειρά. 

Σ' αυτό το αντίγραφο αναφέρονται τα πλήρη και τελικά έξοδα 

μεταφοράς, με οποιονδήποτε τρόπο και αν έχουν γίνει, κάθε άλλη 

επιβάρυνση ή έκπτωση και όλοι οι παράγοντες, που επηρεάζουν τα 

κόμιστρα και τους όρους μεταφοράς.



4. Υπεύθυνος για την κανονική σύνταξη των εγγράφων είναι ο 

μεταφορέας.

5. Τα τέλη κυκλοφορίας που εφαρμόζονται στα οδικά οχήματα (φορτηγά, 

ελκυστήρες. ρυμουλκοϋμενα και ημιρυμουλκούμενα)τα οποία 

εκτελούν συνδυασμένες μεταφορές, μειώνονται κατ' αναλογία των 

διαδρομών, που τα οχήματα αυτά διανύουν σιδηροδρομικώς μέσα 

στα όρια και σύμφωνα με τους όρους και τις ειδ ικές  ρυθμίσεις, που 

θα καθορισθούν με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και 

Μεταφορών και Επικοινωνιών.

6. Οταν ρυμουλκούμενο ή ημιρυμουλκούμενο που ανήκει σε επιχ/ση η 

οποία εκτελεί συνδυασμένες μεταφορές για ίδιο λογ/μό, έλκεται σε 

μια από τις τερματικές διαδρομές από ελκυστήρα επιχ/σης που 

εκτελεί μεταφορές για λογ/μό τρίτου, δεν  απαιτείται αυτό το έγγραφο 

μεταφοράς πρέπει όμως να προσκομίζεται άλλο έγγραφο με το 

οποίο θα αποδεικνύεται η διαδρομή που διανύθηκε ή που πρέπει να 

διανυθεί σιδηροδρομικά.



ΚΑΘΕΣΤΩΤΑ ΕΓΓΥΗΣΕΩΝ ΔΙΕΘΝΩΝ ΟΔΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

ΤΕΛΩΝΕΙΑΚΗ ΣΥΜΒΑΣΗ ΓΙΑ ΔΙΕΘΝΗ ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΩΝ ΜΕ 

ΤΕΛΩΝΕΙΑΚΗ ΣΦΡΑΓΙΣΗ ΜΕ ΔΕΛΤΙΑ TIR

Για την διευκόλυνση της διεθνούς μεταφοράς με οδικό όχημα 

προσπαθώντας να εναρμονίσουν τις διοικητικές διατυπώσεις οι 

συμβαλλόμενες χώρες, κατάρτισαν και επικύρωσαν τη σύμβαση TIR της 

οποίας αναφέρουμε τα κυριότερα σημεία:

Πράξη μεταφοράς με δελτίο

είναι η μεταφορά εμπορευμάτων από ένα τελωνείο προέλευσης σε 

ένα τελωνείο προορισμού, με το καθεστώς

Εγγυοδοτικός Οργανισμός είναι ο οργανισμός εγκεκριμένης από 

τις τελω νειακές αρχές της συμβαλλόμενης χώρας για την κάλυψη της 

εγγύησης για πρόσωπα (φυσικά και νομικά) που χρησιμοποιούν το 

καθεστώς

Η σύμβαση εφαρμόζεται στην μεταφορά εμπορευμάτων χωρίς 

ενδιάμεση επαναφόρτωση διαμέσου των συνόρων μιας ή 

περισσότερων χωρών μεταξύ του τελωνείου προέλευσης και του 

τελωνείου προορισμού άλλης ή της ίδιας συμβαλλόμενης χώρας με τον 

όρο ότι μέρος της διαδρομής γίνεται οδικά.

Τα μεταφερόμενα με το καθεστώς εμπορεύματα δεν  υπόκεινται 

στην καταβολή εξαγωγικών ή εισαγωγικών δασμών και φόρων στα



τελωνεία διέλευσης. Επίσης δεν υπόκεινται σε τελωνειακό έλεγχο εκτός 

εξαιρέσεων (λαθρεμπορία).

Κάθε συμβαλλόμενη χώρα μπορεί να εξουσιοδοτήσει οργανισμό 

για την έκδοση δελτίων . Ο οργανισμός αυτός πρέπει να έχ ε ι 

εξασφαλίσει και να διατηρεί την έγκριση της (διεθνής ομοσπονδία 

οδικών μεταφορών), που εδ ρ εύ ει στη Γενεύη.

Στη χώρα μας, βάση της Α5741/156/18-3-76 Το. Απόφ., για την 

έκδοση των δελτίων εξουσιοδοτήθηκε η Ομοσπονδία φορτηγών 

Αυτοκινητιστών Ελλάδας (Ο.Φ.Α.Ε)

Ο εγγυοδοτικός οργανισμός αναλαμβάνει την υποχρέωση να 

καταβάλλει τους δασμούς και φόρους της εισαγωγής ή εξαγωγής 

αυξημένους με τόκους υπερημερίας. Αυτοί οι δασμοί θα έπρεπε να 

καταβληθούν βάση των τελωνειακών νόμων και κανονισμών στη χώρα 

που θα αποκαλυφθεί η ανωμαλία που αφορούσε τη μεταφορά με δελτίο 

. Έτσι ευθύνεται αλληλέγγυα μαζί μ ε τους οφ ειλέτες των παραπάνω' 

προβλεπόμενων ποσών στην πληρωμή τους.

Η ευθύνη του εγγυοδοτικού οργανισμού απέναντι στις αρχές της 

χώρας του τελωνείου προέλευσης αρχίζει μ ε την αποδοχή του δελτίου 

απ’ το τελωνείο. Συνεχίζει απέναντι στις αρχές των χωρών των τελωνείων 

διέλευσης (εκτός αν ο χώρες δεν είναι συμβαλλόμενες στην ), και 

τελειώ νει όταν εξοφληθεί άνευ επιφυλάξεων το δελτίο στο 

τελωνείο προορισμού.

Η σύμβαση ορίζει τον τρόπο που πρέπει να είναι

κατασκευασμένο και τον εξοπλισμό που πρέπει να φ έρ ει ένα οδικό



όχημα για να εγκριθεί για διεθνή μεταφορά υπό τελωνειακό σφράγιση.

Η Δ ε διαδικασία έγκρισης σύμφωνα με τους όρους της σύμβασης

είνα ι:,

Στη χώρα μας αρμόδιες υπηρεσίες για την τήρηση των όρων 

έγκρισης είναι το Τελωνείο Ερευνών & Αναζητήσεων (Τ.Ε.Κ.Α) & η 

Διεύθυνση Τελωνείων θεσ/νίκης, οι οποίες κατόπιν αιτήσεων, αφού 

ελέγξουν το οδικό όχημα, το εφοδιάσουν με το πιστοποιητικό έγκρισης ή 

πιστοποιητικό καταλληλότητας.

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΜΕ ΤΗΝ ΚΑΛΥΨΗ ΔΕΛΤΙΟΥ TIR

Για να εκτελέσ ει οδικό όχημα μεταφορά με δελτίο TIR θα πρέπει 

να είναι εφοδιασμένο με ορθογώνια πινακίδα που θα αναγράφει

Το δελτίο TIR καταρτίζεται για ένα μόνο οδικό

όχημα αλλά είναι δυνατόν να καταρτισθεί και ενιαίο δελτίο για σύνολο 

οδικών οχημάτων.

Μια μεταφορά με δελτίο TIR μπορεί να έχ ε ι περισσότερα του ενός 

τελωνεία προέλευσης και προορισμού (συνολικά τέσσερα το ανώτερο). 

Τα τελωνεία προέλευσης πρέπει να βρίσκονται στην ίδια χώρα, τα Δε 

τελωνεία προορισμού δεν είναι δυνατό να βρίσκονται σε περισσότερες 

από δύο χώρες.

Για τη διαδρομή εντός συμβαλλόμενης χώρας οι τελωνειακός 

αρχές της μπορούν να ορίζουν τακτό δρομολόγιο και προθεσμία. Οι 

τελωνειακός αρχές μπορούν να προβούν σε επιθεώρηση των



εμπορευμάτων. Πρέπει όμως να κάνουν μνεία πάνω στο δελτίο TIR για 

τις ν έες  μολυβοσφραγίδες και τη φύση ελέγχου. Το δελτίο TIR ισχύει για 

ένα μόνο ταξίδι και συντάσσεται σ ε όσα φύλλα χρειάζονται για τη 

χρέωση και την εξόφλησή του.

Ο εγγυοδοτικός οργανισμός καθορίζει την περίοδο ισχύος των 

δελτίων TIR προσδιορίζοντας την τελευταία ημέρα ισχύς τους και πέραν 

αυτής δεν  είναι δυνατόν να χρεωθούν στο τελωνείο προέλευσης.

Τα εμπορεύματα και το οδικό όχημα θα προσκομίζονται με το 

δελτίο TIR στο τελωνείο προέλευσης όπου οι τελωνειακές αρχές θα 

παίρνουν τα αναγκαία μέτρα για την εξασφάλιση της ακρίβειας του 

δηλωτικού των εμπ/των και τη θέση των τελωνειακών σφραγίδων.

Σε κάθε τελωνείο διέλευσης όπως και στο τελωνείο προορισμού, 

το οδικό όχημα φορτωμένο προσκομίζεται για έλεγχο βάσει του δελτίου 

TIR.

Για τη χρήση του συστήματος TIR από Έλληνες μεταφορείς, με την 

Υπ. Απόφ. Τ. 1754/21/11.06.80, ορίστηκε εγγύηση το λιγότερο «400.000» 

δρχ. για το πρώτο όχημα, «100.000» για τα υπόλοιπα, μέχρι το συνολικό 

ποσό των «2.000.000» δρχ.

Επειδή αυτό δεν εφαρμοζόταν γενικά, με καινούρια Υπουργική 

απόφαση επιτράπηκε στην Ο.Φ.Α.Ε να συμβληθεί με ασφαλιστική 

εταιρία για την κάλυψη των παραπάνω εγγυήσεων.

ΠΑΡΑΒΑΣΕΙΣ ΤΗΣ ΣΥΜΒΑΣΗΣ TIR

Κάθε παράβαση της σύμβασης εκθ έτει τον παραβάτη στις 

προβλεπόμενες κυρώσεις από τη χώρα στην οποία διαπράχθηκε. Αν



αυτό δεν  είναι δυνατό va καθοριστεί, τότε στη χώρα που διαπιστώθηκε η 

παράταση.

Κάθε συμβαλλόμενη χώρα έχ ε ι το δικαίωμα να αποκλείσει 

προσωρινά ή οριστικά απ' τις μεταφορές με τη κάλυψη δελτίου TIR κάθε 

πρόσωπο υπαίτιο σοβαρής παράβασης γνωστοποιώντας τον αποκλεισμό 

στις τελωνειακός αρχές της χώρας που το πρόσωπο είναι 

εγκατεστημένο.

Η Ο.Φ.Α.Ε είναι εξουσιοδοτημένη να αρνείται τη χορήγηση 

α) όταν ο αϊτών αρνείται την πληρωμή καταβληθέντος προστίμου απ' 

αυτήν,

β) αν ο μεταφορέας υπέπεσε σε τελωνειακός παραβάσεις η 

καταστρατηγήσεις βεβαιωμένες από δικαστική ή διοικητική αρχή του 

εσωτερικού του εξωτερικού,

γ) αν ο μεταφορέας δεν παρέχει εγγυήσεις για το ήθος του. την 

επαγγελματική του αρμοδιότητα και την οικονομική του φερεγγυότητα. 

Όταν αποδεικνύεται με ικανοποιητικό τρόπο στις τελωνειακός αρχές ότι 

τα εμπ/τα που αναγράφονται στο δηλωτικό του δελτίο καταστράφηκαν 

ή χάθηκαν λόγω τυχαίου γεγονότος ή ανωτέρας βίας ή είναι ελλιπή λόγω 

της φύσης τους, παρέχεται απαλλαγή απ' την πληρωμή των ανάλογων 

δασμών και φόρων.

ΠΙΝΑΚΑΣ ΚΡΑΤΩΝ ΠΟΥ ΜΕΤΕΧΟΥΝ ΣΤΙΣ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ TIR 

(πρώτη 15/1/59. Δεύτερη 14/11/75)

Σύμβαση TIR 1959 - Σύμβαση TIR 1975



Αλβανία

Ανατολική Γερμανία

Αυστρία

Αφγανιστάν

Βέλγιο

Βουλγαρία

Γ αλλία

Γιουγκοσλαβία

Δανία

Δυτική Γερμανία 

Ελλάδα 

Ελβετία 

Ε.Σ.Σ.Ρ

Ηνωμ. Βασίλειο

Η.Π.Α

Ιαπωνία

Ιορδανία

Ιράν

Ιρλανδία

Ισπανία

Ισραήλ

Ιταλία

Καναδάς

Κουβέιτ

Κύπρος



Λιχτενστάιν

Λουξεμβούργο

Μάλτα

Μαρόκο

Νορβηγία

Ολλανδία

Ουγγαρία

Πολωνία

Πορτογαλία

Ρουμανία

Σουηδία

Τουρκία

Τσεχοσλοβακία

Τυνησία

Φινλανδία

Ε.Ο.Κ

ΚΑΘΕΣΤΩΣ ΕΓΓΥΗΣΗΣ ΚΟΙΝΟΤΙΚΗΣ ΔΙΑΜΕΤΑΚΟΜΙΣΗΣ

Το καθεστώς κοινοτικής διαμετακόμισης εφαρμόζεται όταν η 

διακίνηση των εμπ/των λαβαίνει χώρα μεταξύ κρατών - μελών της Ε.Ο.Κ 

και εκδ ίδετα ι ένα παραστατικό που δηλώνει ότι τα μεταφερόμενα οδικώς 

εμπορεύματα ανήκουν και μεταφέρονται μεταξύ κρατών μελών της 

Ε.Ο.Κ χωρίς παρεμβολή στη μεταφορά τρίτης χώρας.



Αυτό το παραστατικό λέγεται Τ2 και συντάσσεται σε

πέντε αντίτυπα. Ένα αντίτυπο για το τελωνείο προέλευσης, ένα για το 

τελωνείο προορισμού, ένα επιστρεπτέο από το τελωνείο προορισμού 

βεβαιωμένο για την παραλαβή, ένα για στατιστικούς λόγους, και το 

τελευταίο για την εξόφληση δηλωτικού ή αποταμιευτικής μερίδας και 

χρησιμεύει και σαν άδεια ψόρτωσης.

Για την πιστή εφαρμογή του καθεστώτος κοινοτικής 

διαμετακόμισης παρέχεται εγγύηση (για τελωνειακούς δασμούς και 

φόρους) τρίτου προσώπου, προσωπική ή χρηματική, (κατ' αποκοπή 

εγγύηση η οποία ανέρχεται στο ποσό των «2.000» E-C.ll) Αυτή η εγγύηση 

μπορεί να αναφέρεται σε μια πράξη (μεταφορά) της κοινοτικής 

διαμετακόμισης ή σε απεριόριστο αριθμό πράξεων.

ΔΙΚΑΙΟΛΟΓΗΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΕΝΕΡΓΕΙΑ ΔΙΕΘΝΟΥΣ

ΟΔΙΚΗΣ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ

1. Άδεια κυκλοφορίας.

Βάσει του Ν. 383/76, αυτοκίνητο που θέλει να εκτελέσ ει διεθνή 

οδική μεταφορά θα πρέπει να είναι ενταγμένο σε Ι.Μ.Ε και πάνω στην 

άδεια κυκλοφορίας θα πρέπει να υπάρχει η ανάλογη θεώρηση απ' την 

αρμόδια υπηρεσία Συγκοινωνιών.

Εξαιρούνται τα φορτηγά ψυγεία (αυτά δεν  είναι υποχρεωμένα να 

ενταχθούν σε Ι.Μ.Ε) των οποίων οι ά δειες  θα πρέπει να έχουν εκδοθεί 

μέχρι 31-12-80 ή και με την ημερομηνία αυτή, αλλά για αυτ/τα που 

κυκλοφορούν σε αντικατάσταση ομοίων που αποχαρακτηρίστηκαν και 

των οποίων οι ά δειες  είχαν εκδοθεί πριν τις 31-12-80.



2. Πιστοποιητικό καταλληλότητας

Αυτό χορηγείται από το κέντρο τεχνικού ελέγχου οχημάτων 

(Κ.Τ.Ε.Ο) απ' όπου είναι υποχρεωμένα τα φορτηγά αυτο/τα να περνούν 

από μηχανολογικό και μηχανικό έλεγχο. Μαζί με το πιστοποιητικό ;

χορηγείται και το ειδικό σήμα όπου

επικολλάται στην πινακίδα του αυτοκινήτου.

3. Τρίπτυχο από την Ε.Λ.Π.Α (CARNET DE PASSAGES)

Αυτό χορηγείται από την Ε.Λ.Π.Α είναι διαφορετικό για κάθε ταξίδι 

και θεωρείται το «διαβατήριο» του αυτοκινήτου Μέσα

αναγράφεται ότι μη κινητό και μη εμπορεύσιμο υπάρχει στο αυτ/το (π.χ. 

κλιματιστικό μηχάνημα, στερεοφωνικό, C.B, τύποι καθισμάτων κ.λ.π.)

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΟΥ ΑΠΑΙΤΕΙΤΑΙ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΕΝΕΡΓΕΙΑ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΟΔΙΚΗΣ

ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ

α) ΜΕ ΤΗΝ ΚΑΛΥΨΗ TIR β) ΜΕ ΤΗΝ ΚΑΛΥΨΗ ΕΓΓΥΗΣΗΣ <Τ2)

α) Το αυτοκίνητο αφού εφοδιαστεί με την ανάλογη άδεια 

κυκλοφορίας, πιστοποιητικό καταλληλότητας Κ.Τ.Ε.Ο, πιστοποιητικό 

έγκρισης Τ.Ε.Κ.Α, τρίπτυχο Ε.Λ.ΠΑ, Διεθνή ασφάλεια αυτ/του. μπορεί να 

εκτελέσ ει Διεθνή μεταφορά χρησιμοποιώντας άδεια διέλευσης 

διμερών συμβάσεων ή άδεια Ε.Δ.Υ..Μ

Από τον εξαγωγές κατατίθεται στο Τελω νείο εξαγωγών η 

διασάφηση εξαγωγής ΕΞ - ΕΛ Αυτή εκδίδετα ι σε τρία

αντίτυπα: το ένα για παραστατικό, το δεύτερο για άδεια φόρτωσης και το 

τρίτο για το Μ..Η. Κ.Υ.Ο.



Γινβται έλεγχος της διασάφησης για τυχόν δασμούς, τέλη και 

δικαιώματα του δημοσίου που χρεώνονται στην ΕΞ - ΕΛ. φορτώνεται το 

εμπόρευμα, ενημερώνεται το δηλωτικό του βιβλίου προσαρτόται στην 

ΕΞ - ΕΛ τιμολόγιο εμπ/των και φορτωτική.

Επίσης δίνεται πιστοποιητικό καταλληλότητας του εμπ/τος από τις 

αρμόδιες υγειονομικές υπηρεσίες, καθώς και Τ2Ι_. το οποίο πιστοποιεί το 

κοινοτικό χαρακτήρα του εμΠ/τος.

Μετά την αναχώρηση του το αυτ/το φθάνει σε τελωνείο εξαγωγής. 

Εάν χρησιμοποιεί άδεια διέλευσης διμερών συμβάσεων, αυτή θα του 

δοθεί εκ ε ί αφού σφραγισθεί και κρατηθεί ένα αντίτυπο του τρίπτυχου 

Ε.Λ.Π.Α Επίσης θα αναγραφούν στο τρίπτυχο Ε.Λ.Π.Α η άδεια ή οι ά δειες 

διμερών συμβάσεων που χρησιμοποιεί μ ε υποχρέωση του αυτοκινητιστή 

να τις προσκομίσει πάλι κατά την εισαγωγή του αυτ/του.

Αν χρησιμοποιηθεί βιβλίο Ε.Δ.Υ.Μ, σφραγίζεται από το τελωνείο. Γ  

όλα τ' άλλα τελωνεία διέλευσης ισχύουν τα οριζόμενα παραπάνω της 

σύμβασης

Φθάνοντας στο τελωνείο εισαγωγής της χώρας όπου βρίσκεται το 

τελωνείο προορισμού, χρεώνεται το βιβλίο και κρατείται το πρώτο φύλλο 

σε αναμονή τακτοποίησης και παράδοσης του φορτίου. Όταν το αυτ/το 

φθάσει στο τελωνείο προορισμού στέλνεται το δεύτερο φύλλο του 

βιβλίου στο τελωνείο εισαγωγής, στο οποίο αναφέρεται ο 

τελωνειακός διακανονισμός του φορτίου.

β) Υπό την κάλυψη της κοινοτικής εγγύησης (Τ2) μεταφορά μπορεί 

να γ ίνει μ ε άδεια διμερούς σύμβασης ή με βιβλίο Ε.Ο.Κ



Η όλη διαδικασία είναι ίδια με την προαναφερόμενη, με τη μόνη 

διαφορά της συμπλήρωσης του Τ2 αντί του βιβλίου Τ  \£.

Η διαδικασία που ακολουθείται για την εισαγωγή του αυτ/του στην 

Ελλάδα είναι:

Στο τελωνείο εισαγωγής σφραγίζεται το βιβλίο τ  1* ή το Τ2, 

μολυβδοσφραγίζεται ξανά το εμπόρευμα και η πινακίδα και κατόπιν το 

αυτ/το πάει στο τελωνείο προορισμού. Εκεί κατατίθεται το βιβλίοΤΛκαι 

δηλώνεται η εισαγωγή του εμπ/τος, χαρακτηρίζεται αυτό για να εισαχθεί 

σε αποθήκη του τελωνείου ή του λιμανιού.

Για να γ ίνει εκτελωνισμός του εμπ/τος πρέπει να γίνει κατάθεση 

αίτησης και κοίτάθεση διασάφησης εισαγωγής

Γίνεται βεβαίωση της διασάφησης εισαγωγής, προσαρτείται 

σ' αυτήν η διατακτική της μεταφορικής εταιρίας και κατατίθεται η άδεια 

εκτελωνισμού από εμπορική τράπεζα και η φορολογική ενημερότητα του 

παραλήπτη. Καταχωρείται η διασάφηση εισαγωγής, ορίζεται από το 

τελωνείο ελεγκτής και επόπτης για τον έλεγχο του εμπ/τος, κατατίθεται 

σε δασμολογική κλάση το εμπόρευμα και αφού πληρωθούν δασμοί και 

φόροι, παραδίδεται στον παραλήπτη.

ΠΑΡΑΒΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΚΥΡΩΣΕΙΣ

Οι Μεταφορικές επιχ/σεις πρέπει να συμμορφώνονται στους 

νόμους και τις διατάξεις που αφορούν τις μεταφορές και την κυκλοφορία 

των φορτηγών αυτ/των. Τυχόν παραβάσεις επιφέρουν κυρώσεις βάσει 

του άρθρου 2 του Ν. 1010/80.



Ανεξάρτητα από κυρώσεις που επιβάλλονται λόγω διατάξεων που 

κυρώθηκαν από την Ελλάδα με διμερείς ή πολυμερείς συμφωνίες, είναι 

δυνατόν μ ε πράξη του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών, να 

επιβάλλεται η στέρηση του δικαιώματος εκτέλεσης Διεθνών 

Μεταφορών από τρεις έως δώδεκα μήνες, ανάλογα με την βαρύτητα 

της παράβασης.

ΕΙΔΙΚΟΙ ΟΡΟΙ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΕΝΕΡΓΕΙΑ ΔΙΕΘΝΩΝ ΟΔΙΚΩΝ 

ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

Επιτρέπεται η δ ιενέργεια  Διεθνών Οδικών μεταφορών από 

φορτηγά αυτ/τα κάθε κατηγορίας εφ ' όσον:

Α. Μεταφέρουν φορτίο του οποίου το βάρος καλύπτει το 50% 

τουλάχιστον του ωφέλιμου φορτίου τους. Ο όρος αυτός δεν  ισχύει για τα 

αυτ/τα που έχουν τελικό προορισμό τις χώρες:

Γιουγκοσλαβία (έξοδοι: Εύζωνοι και Νίκη)

Βουλγαρία (έξοδοι: Προμαχώνας και Ορμένιο)

Ρουμανία (από τη διαδρομή Ελλάδας - Βουλγαρίας - Ρουμανίας, έξοδοι: 

Προμαχώνας και Ορμένιο)

Χώρες Μ Ανατολής και Περσικού Κόλπου εφ'όσον χρησιμοποιείται 

οχηματαγωγό που συνδέει τη χώρα μας μ' αυτές.

Β. Ειδικά για τη διαδρομή Ελλάδας - Ιταλίας επιτρέπεται η χορήγηση 

αδειών και για χαρακτηρισμένα ως ανεξάρτητα ημιρυμουκλούμενα ή 

ρυμουλκούμενα οχήματα Δημοσίας χρήσής εφοδιασμένα με ιδιαίτερη 

άδεια κυκλοφορίας.

Παραθέτουμε πιο κάτω τον τρόπο χορήγησης και διακανονισμού 

συναλλάγματος στους Έλληνες αυτοκινητιστές.



ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΣΥΝΑΛΛΑΓΜΑΤΟΣ ΣΤΟΥΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΙΣΤΕΣ ΚΑΙ ΣΤΙΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΛΥΨΗ ΑΝΑΓΚΩΝ ΚΑΙ ΕΞΟΔΩΝ ΚΑΤΑ ΤΗ

ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ.

Αρμόδιο όργανο για τη χορήγηση συναλλάγματος είναι η 

Τράπεζα της Ελλάδας, ύστερα από απόφαση (344/2/16-1-79) της 

υποεπιτροπής Δανείων και Συναλλάγματος της Νομισματικής Επιτροπής.

Το χορηγούμενο συνάλλαγμα είναι τα μισό του αθροίσματος των 

ναύλων μεταφοράς κάθε ταξιδιού που εισπράττονται τόσο σε 

συνάλλαγμα όσο και σε δραχμές. Αυτό το ποσό δεν πρέπει να 

υπερβαίνει τα 2.200 $.

Παραθέτουμε μία ανάλυση των διαδικασιών χορήγησης 

συναλλάγματος:

1) Άνοιγμα μερίδας αυτοκινήτου.

Προκειμένου να ανοιχθεί μερίδα αυτοκινήτου ο ενδιαφερόμενος 

ιδιοκτήτης πρέπει να καταθέσει στην Τράπεζα της Ελλάδας τα παρακάτω 

δικαιολογητικά: 

α) Απλή αίτηση

β) Φωτοτυπία της άδειας κυκλοφορίας του αυτοκινήτου του. 

γ) Υπεύθυνη δήλωση

δ) Δήλωση προσωπικής εγγύησης με την οποία αναλαμβάνει την 

υποχρέωση απέναντι στην Τράπεζα Ελλάδας και του Ελληνικού



Δημοσίου, όπως καταβάλλει εισφορά - ποινή μέχρι ποσοστού 30% του μη 

τακτοποιημένου υπόλοιπου των συναλλαγματικών υποχρεώσεων του.

Τόσο την υπεύθυνη δήλωση όσο και την εγγύηση θα υπογράψουν 

κατ' αρχήν ο ιδιοκτήτης του αυτ/του. προκειμένου περί αυτοκινήτων μη 

ενταγμένων σε Ι.Μ.Ε., ή ο νόμιμος πληρεξούσιος αυτού εφ ' όσον έχ ε ι 

τέτοια εξουσιοδότηση. Προκειμένου για Ι.Μ.Ε τα παραπάνω θα 

υπογράφουν ο διαχειριστής της και ο ιδιοκτήτης του αυτ/του, ή ο νόμιμος 

πληρεξούσιος αυτών.

Σε κάθε ιδιοκτήτη περισσότερων του ενός αυτ/των, μπορεί κατόπιν 

αίτησής του να εγκριθεί η τήρηση μίας μόνο μερίδας που θα 

περιλαμβάνει όλα τα αυτ/τα τους. Ειδικά όμως για αυτ/τα ενταγμένα.σε 

Ι.Μ.Ε. ανοίγεται μερίδα για κάθε αυτ/το ξεχωριστά.

2. Χορήγηση αιτήσεων

Μετά την κατάθεση των παραπάνω δικαιολογητικών για το άνοιγμα 

μερίδας αυτοκινήτου από την Τράπεζα Ελλάδας για την αγορά 

συναλλάγματος από εμπορικές Τράπεζες ένα στέλεχος αιτήσεων για 

κάθε αυτ/το

Η κάθε αίτηση είναι εις  διπλούν και χορηγείται σε στέλεχος των 

δέκα αιτήσεων. Στο τέλος του στελέχους υπάρχει ειδ ικό φύλλο για την
‘ ί

καταχώρηση του χορηγηθέντος συναλλάγματος και το οποίο θα αποτελεί 

την άδεια εξαγωγής του.

Οι αιτήσεις αυτές ισχύουν μέχρι την 31η Μαρτίου του επόμενου 

έτους της χορήγησής τους.

3. Αγορά συναλλάγματος από εμπορικές Τράπεζες.



Για την αγορά συναλλάγματος ο αυτοκινητιστής συμπληρώνει τα 

δύο φύλλα της αίτησης και απευθύνεται σε οποιαδήποτε εμπορική 

Τράπεζα έχοντας μαζί του όλο το στέλεχος των αιτήσεων.

Χορηγείται συνάλλαγμα κατόπιν αίτησης του και μόνο αυτής.

Υποχρέωση της εμπορικής τράπεζας είναι η αποστολή 

αυθημερόν του πρώτου φύλλου της αίτησης στο υπεύθυνο κατάστημα 

της Τράπεζας Ελλάδας.

4. Παρακολούθηση εξωλογιστικού λογαριασμού συναλλάγματος 

(μερίδας αυτοκινήτου) από την Τράπεζα Ελλάδας: 

α) Τήρηση καρτέλας:

Για κάθε μερίδα αυτ/του και για κάθε ημερολογιακό έτος τηρείται 

καρτέλα

β) Χρεοπιστώσεις και τα δικαιολογητικά τους.

Η καρτέλα χρεώνεται βάσει:

Του πρώτου φύλλου της αίτησης αγοράς συναλλάγματος

Των αντιγράφων των φορτωτικών για τις οποίες δεν  έγ ινε αγορά

συναλλάγματος.

Μόλις η τράπεζα Ελλάδας λάβει το πρώτο φύλλο της αίτησης 

αγοράς συναλλάγματος από την Εμπορική Τράπεζα κάνει χρέωση με το 

διπλάσιο ποσό σε δρχ. του χορηγηθέντος συναλλάγματος.

Στο τέλος κάθε περιόδου γίνεται κατάθεση εκ  μέρους των 

ιδιοκτητών ή διαχειριστών ή πληρεξουσίων τους στην Ε.Τ.Ε υπεύθυνης 

δήλωσης, με την οποία δηλώνονται οι μεταφορές εμπορευμάτων που 

έγιναν στο εξωτερικό χωρίς να πάρουν συνάλλαγμα κατά την 

αναχώρησή τους. Επίσης μ' αυτή δηλώνονται η ημερομηνία



αναχώρησης, ο τόπος προορισμούς τους όπως και ο τόπος φόρτωσης 

προς επιστροφή στη χώρα.

Με βάση λοιπόν αυτή τη δήλωση η Ε.Τ.Ε. χρεώνει ανάλογα τη 

μερίδα αυτ/του βάσει πίνακά της.

Η καρτέλα πιστώνεται με :

-Αντίγραφα φορτωτικών.

■  Πιστοποιήσεις ναύλων.

■  Δικαιολογητικά βλαβών και επισκευών στο εξωτερικό.

Με βάση τις φορτωτικές για τις οποίες ο αυτοκινητιστής έχ ε ι 

προβεί σε αγορά συναλλάγματος η Ε.Τ.Ε δ ιενερ γεί προσωρινή πίστωση 

με το ποσό που ήταν πληρωτέο σ’ αυτόν σε δρχ. στην Ελλάδα.

Μ ε την πιστοποίηση ναύλου, την οποία χορηγεί η υπεύθυνη 

εμπορική τράπεζα, μετά το τέλος του διακανονισμού εισαγωγής- 

εξαγωγής, γίνεται οριστική πίστωση της καρτέλας με το ποσό του ναύλου 

το πληρωτέο σε δρχ. στην Ελλάδα.

Μ ε βάση τα δικαιολογητικά των δαπανών που έγιναν στο 

εξωτερικό για επισκευή βλαβών του αυτ/του και που η εξόφλησή τους 

έγ ινε από τον αυτοκινητιστή και από συνάλλαγμα που προέρχεται ε ίτε  

από αυτό που του χορηγήθηκε κατά την αναχώρηση ε ίτε  από τους 

εισπραχθέντες ναύλους διενεργείτα ι πίστωση κατόπιν απόφασης της 

Υποεπιτροπής Ελέγχου Συναλλάγματος.

Τα δικαιολογητικά που απαιτούνται για την ανώτερη αιτία είναι: 

-Τιμολόγιο επισκευής με απλή υπογεγραμμένη μετάφραση.

-Εξοφλητική απόδειξη, εφ ' όσον στο τιμολόγιο δεν  υπάρχει πράξη 

είσπραξης.



-Βεβαίωση του τελωνείου ότι εισπράχθηκαν οι καταλογισθέντες δασμοί η 

πράξη στο τιμολόγιο ότι έγ ινε η δήλωση των αναφερόμενων σ’ αυτό 

ανταλλακτικών εφ ' όσον η αξία αυτών είναι μεγαλύτερη των 25.000 δρχ.

Στις περιπτώσεις βλαβών που τη δαπάνη επισκευής τους δεν 

μπορεί να καλύψει με το χορηγούμενο συνάλλαγμα ο αυτοκινητιστής, 

τότε μπορεί αφού καταθέσει αίτηση πλήρως αιτιολογημένη στο 

υποκατάστημα της Ε.Τ.Ε που τηρεί τη μερίδα του αυτ/του του να πετύχει 

έγκριση διενέργειας εμβάσματος σε συνάλλαγμα αφού λάβει γνώση 

και αποφασίσει το Τμήμα Ελέγχου Εξαγωγών του Κεντρικού 

Καταστήματος της Ε.Τ.Ε Το ποσό το οποίο θα του χορηγηθεί χρεώνεται 

στην καρτέλα του όπως έχει.

Μετά ο αυτοκινητιστής μέσα σε διάστημα σαράντα πέντε ημερών 

θα πρέπει να προσκομίσει τα απαραίτητα δικαιολογητικά βάσει των 

οποίων θα γίνεται πίστωση της καρτέλας του ίση μ ε τη χρέωση άσχετα αν 

τα δικαιολογητικά αντιπροσωπεύουν μεγαλύτερο ποσό.

5) Συναλλαγματική τακτοποίηση μερίδας αυτ/του.

Προθεσμία συναλλαγματικής τακτοποίησης ορίζεται η 31η Μαρτίου. Δίνει 

παράταση η Ε.Τ.Ε κατά τη βούλησή της έως τις 30 Ιουνίου.

Αν κατά τη λήξη της παράτασης δεν  τακτοποιηθεί συναλλαγματικά 

η μερίδα του αυτ/του, το θέμα τίθεται σε γνώση της Υποεπιτροπής 

Ελέγχου Συναλλάγματος που αποφασίζει την κατάπτωση της Δήλωσης 

προσωπικής Εγγύησης.

Σαν συναλλαγματικά τακτοποιημένη θεωρείται η καρτέλα στην 

οποία το άθροισμα των ποσών της στήλης πίστωσης είναι ίσο ή 

μεγαλύτερο από το άθροισμα της στήλης χρέωσης.



Τυχόν πιστωτικό υπόλοιπο δεν μεταφέρεται σε πίστωση επόμενου 

έτους.

Ε.Ο.Κ. ΚΑΙ ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΟΔΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ

Οι μεταφορές παίζουν πολύ μεγάλο ρόλο μέσα στην Ε.Ο.Κ Το 

γεγονός ότι η συμμετοχή των μεταφορών στο ακαθάριστο εγχώριο 

προϊόν της ΕΟΚ είναι μεγαλύτερη από εκείνη  της γεωργίας (6% έναντι 

5%). δ είχνει τη σπουδαιότητα τους.

Οι εργαζόμενοι της κοινότητας σ' αυτό τον τομέα υπολογίζονται σε 

έξι εκατομμύρια, ενώ το ποσοστό συμμετοχής των οδικών μεταφορών 

στις μεταφορές γενικά φτάνει το 85,1% (7.084 εκατομμύρια τόνοι σε 

σύνολο 8.326,1 το 1981).

Τα βασικά Κοινοτικά προβλήματα των Διεθνών Οδικών μεταφορών 

και οι λύσεις σε μερικά απ' αυτά είναι:

1. Κυκλοφοριακή συμφόρεση οδικών δικτύων (π.χ. το πέρασμα των 

Άλπεων). Συγχρόνως η όλο και πιο δύσκολη χρηματοδότηση νέων 

έργων υποδομής (αδυναμία εύρεσης κονδυλίων. 

περιβαλλοντολογικοΐ και οικολογικοί λόγοι κ.α)

2. Άνοδος του κόστους ενέργειας και ενδεχόμενη έλλειψη στο μέλλον. 

Από τη μία πλευρά πρέπει να ληφθούν μέτρα διατήρησης των 

αποθεμάτων και από την άλλη πρέπει να εξετασθούν οι δυνατότητες
ί ■

αντικατάστασης του πετρελαίου με άλλες μορφές ενέργειας.



3. Προβλήματα στον τεχνικό τομέα. Υπάρχει πρόβλημα προδιαγραφών 

κοινών στα τεχνικά γνωρίσματα των αυτ/των αν και έχουν γίνει κάποια 

βήματα (π.χ. ρύθμιση ενοποίησης των προδιαγραφών στο σύστημα 

τροχοπέδησης).

Ακόμη μη εναρμόνιση διαστάσεων και μεγίστου βάρους στις 

διάφορες κοινοτικές χώρες )π.χ. το επιτρεπόμενο βάρος του οχήματος 

με το φορτίο του είναι 50 τόνοι για τις Κάτω Χώρες (Ολλανδία, Βέλγιο, 

Λουξεμβούργο) ενώ για το Ηνωμένο Βασίλειο είναι 32 τόνοι. Η Ελβετία 

(χώρα μη κοινοτική αλλά καίριος κρίκος στις Ευρωπαϊκές Οδικές 

Μεταφορές) δεν  επιτρέπει πάνω από 28 τόνους στους δρόμους των 

Αλπεων.

Αυτές οι διαφορές κάνουν δύσκολο και το έργο των 

κατασκευαστών φορτηγών. Αντίθετα το συμβούλιο της ΕΟΚ κατάφερε να 

θεσπίσει κοινούς κανονισμούς όσον αφορά το τεχνικό έλεγχο των 

οχημάτων και των ρυμουλκών τους.

4. Διέλευση των συνόρων και εκτελωνισμός των εμπ/των.

Ενα σημαντικό τμήμα των μεταφορών μεταξύ κρατών μελών πρέπει 

αναγκαστικά να γίνει μέσω μιας τρίτης χώρας γιουγκοσλαβία. Ελβετία. 

Αυστρία). Πρέπει να γίνουν διαπραγματεύσεις μ' αυτές τις χώρες για να 

φθάσουμε σ ε βελτίωση της διάβασης των συνόρων τους.

Ακόμα οι μεταφορές παρεμποδίζονται από τους Εθνικούς 

διοικητικούς Οργανισμούς. Το μεγαλύτερο μέρος των μεταφορών 

προϋποθέτει δ ιμερείς επίσημες ά δειες  που είναι περιορισμένες σε 

αριθμό. Αν υπάρχει έλλειψη, αυτόματα περιορίζονται οι μεταφορές και η 

ελεύθερη κυκλοφορία αγαθών. Το σύστημα των διμερών αδειών έχ ε ι



και άλλο μειονέκτημα: σπανίως επιτρέπονται οι μεταφορές προς, από , ή 

μεταξύ τρίτων χωρών.

Το πρόβλημα της διέλευσης των κοινοτικών συνόρων είναι 

τεράστιο. Σύμφωνα με το πόρισμα επιτροπής εμπειρογνωμόνων, το 70% 

των ελέγχων και διατυπώσεων εφαρμόζονται σήμερα στον τομέα των 

μεταφορών μεταξύ κρατών - μελών.

Επίσης οι συμπληρωματικές δαπάνες που οφείλονται στην 

αναμονή στα σύνορα, ανέρχονται κάθε χρόνο σε ένα δισεκατομμύριο 

, και καταλήγουμε έτσι στο συμπέρασμα ότι χωρίς να θίγει ο λόγος 

ύπαρξης κάθε ελέγχου και διατύπωσης αλλά αποκλειστικά μέσω μιας 

καλύτερης οργάνωσης των ελέγχων αυτών θα ήταν δυνατό να 

φθάσουμε σε μείωση κατά 30 - 50% του χρόνου αναμονής.

Βασιζόμενη σ' αυτά η επιτροπή διαβίβασε μια πρόταση 

αποβλέποντας στη διευκόλυνση των συνοριακών διαβάσεων.

Πρόκειται, σε πρώτη φάση, για την κατάργηση εβδομήντα ελέγχων 

και διατυπώσεων και στη σημασία που έχ ε ι μια οργάνωση καλύτερη των 

συνοριακών ελέγχων, αυτή μπορεί να γίνει μ ε την γενίκευση της αρχής 

του ελέγχου μ ε περιστασιακή σφυγμομέτρηση, αμοιβαία αναγνώριση 

πιστοποιητικών, διεύρυνση των ωρών εργασίας γραφείων των 

τελωνείων και άλλων υπηρεσιών, διάθεση επαρκούς προσωπικού, 

δημιουργία οδών ταχείας διέλευσης για τα φορτηγά υπό διαμετακόμιση 

ή χωρίς φορτίο.

5. Τώρα τελευταία όλο και περισσότεροι κοινοτικοί κανονισμοί 

αποβλέπουν στη βελτίωση, στην ασφάλεια και στην ποιότητα των οδικών 

μεταφορών. Ο έλεγχος για την τήρηση των διατάξεων των κανονισμών



αυτών εξασφαλίζεται με τον " Ευρωπαϊκό ταχογράφο” που είναι 

εγκατεστημένος στα φορτηγά και καταγράφει το χρόνο οδήγησης και 

ανάπαυσης των οδηγών καθώς και το όριο ταχύτητας.

Παράλληλα έχουν θεσπιστεί οδηγίες που θέτουν ορισμένους 

όρους σε ότι αφορά τα επαγγελματικά προσόντα για την εξάσκηση του 

επαγγέλματος του μεταφορέα.

Στην Ελλάδα το 1991 σύμφωνα με τα στοιχεία του Υπουργείου 

Μεταφορών υπήρχαν 301 Εταιρίες Διεθνών Οδικών Μεταφορών.

Από αυτές οι 64 είναι Ανώνυμες Εταιρίες (Α.Ε) και οι υπόλοιπες 237 είναι 

Ι.Μ.Ε και Ο.Ε.

Αξιοσημείωτη είναι η συγκέντρωση Μεταφορικών εταιριών στην Κεντρική 

Μακεδονία όπου μικρές πόλεις ή και χωριά ακόμα έχουν πάρα πολλές 

σχετικά με τον πληθυσμό του και την οικονομική του κατάσταση, εταιρίες.

Αυτό οφείλεται στο μεγάλο κύμα μετανάστευσης που υπήρξε από 

την περιοχή αυτή πριν αρκετά χρόνια για τις χώρες της Δυτικής Ευρώπης. 

Γυρίζοντας πίσω οι μετανάστες αποξενωμένοι από την γεωργική 

παραγωγή επένδυσαν τα χρήματά τους σε φορτηγά αυτοκίνητα. 

Γνωρίζοντας ακόμα από πρώτο χέρ ι τα κέντρα παραγωγής των χωρών 

όπου δούλευαν τόσα χρόνια προσανατολίστηκαν προς τις Διεθνείς 

Οδικές Μεταφορές.

Επίσης η δημιουργία πολλών μικρών βιοτεχνιών στην περιοχή αλλά 

με έντονο εξαγωγικό χαρακτήρα αλλά και η δημιουργία γεωργικής 

παραγωγής που απευθύνεται στο εξωτερικό βοήθησαν στην εδραίωση 

των μικρών αρχικά Ι.Μ.Ε και στην περαιτέρω ανάπτυξη τους.



Η σημασία των Μεταφορικών στην Ελληνική οικονομία είναι 

καθοριστική, αυτές αποτελούν το κυριότερο μέσο για την δ ιενέργεια  του 

διεθνούς εμπορίου της χώρας.

Αυτή στη στιγμή υπάρχουν πέντε χιλιάδες (5.000) περίπου φορτηγά 

διεθνών οδικών μεταφορών χωρίς να συμπεριλαμβάνονται τα φορτηγά 

ψυγεία, άρα και πολλές χιλιάδες εργαζόμενοι στον αυτό.



ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΠΡΟΣΟΝΤΑ & ΠΡΟΫΠΟΘΕΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΙΣΟΔΟ 

ΣΤΟ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑ ΤΟΥ ΜΕΤΑΦΟΡΕΑ.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α

Α δειες  άσκησης επαγγέλματος οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων.

1. Κάθε φυσικό πρόσωπο και κάθε επιχείρηση που επιθυμεί να εισ έλθει 

στο επάγγελμα του οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων υποβάλλει 

σχετική αίτηση στην αρμόδια νομαρχιακή Υπηρεσία Συγκοινωνιών, με 

βάση τον τόπο κατοικίας ή μόνιμης διαμονής του φυσικού προσώπου ή 

της έδρας στης επιχείρησης,

2, Η αρμόδια Υπηρεσία Συγκοινωνιών χορηγεί στο φυσικό πρόσωπο ή 

στην επιχείρηση άδεια άσκησης του επαγγέλματος του οδικού 

μεταφορέα εμπορευμάτων, αφού διαπιστώσει ότιι πληρούνται όλες οι 

απαιτούμενες από το Π.Δ. 57/1989 προϋποθέσεις, σύμφωνα με τα 

οριζόμενα στα επόμενα κεφάλαια της παρούσας απόφασης και τις 

ακόλουθες διακρίσεις:

α) Στα φυσικά πρόσωπα και στις επιχειρήσεις που ασκούσαν τα 

επάγγελμα του οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων, σύμφωνα με την 

Ελληνική νομοθεσία μέχρι 31 Δεκεμβρίου 1980 χωρίς την υποχρέωση ν' 

αποδείξουν ότι πληρούν τις προϋποθέσεις των Κεφαλαίων Β, Γ και Δ της 

παρούσας.

Τα φυσικά πρόσωπα για τη χορήγηση της υπόψη άδειας πρέπει να 

υποβάλλουν μαζί με τη σχετική αίτηση επικυρωμένα φωτοαντίγραφα 

αδειών κυκλοφορίας Φ.Δ.Χ. αυτοκινήτων ή βεβαίωση αρμόδιας 

Υπηρεσίας Συγκοινωνιών, από τα οποία ν' αποδεικνύεται, ότι ο αϊτών



ήταν εκμεταλλευτής αυτοκινήτων δημοσίας χρήσης, κατά πλήρες 

δικαίωμα κυριότητας ή κατά ιδανικό μερίδιο εξ  αδιαιρέτου - και 

παρακρατη θείσης ε ίτε  της κυριότητας υπό του πωλητοΰ μέχρις 

εξόφλησης του τμήματος - ε ίτε  ως μεμονωμένος αυτοκινητιστής, ε ίτε  ως 

συμμετέχων σε μεταφορική επιχείρηση που λειτουργούσε νόμιμα μέχρι 

την παραπάνω ημερομηνία, εξακολουθών δ ε  μέχρι την ημερομηνία 

υποβολής της αίτησης να είναι εκμεταλλευτής Φ.Δ.Χ αυτοκινήτων κατά 

την έννοια των παραπάνω διατάξεων.

Οι επιχειρήσεις για τη χορήγηση της υπόψη άδειας πρέπει να 

υποβάλλουν μαζί μ ε σχετική αίτηση βεβαίωση αρμόδιας Υπηρεσίας 

Συγκοινωνιών, από την οποία να αποδεικνϋεται ότι η αιτούσα ήταν μέχρι 

την 31.12.80 μεταφορική επιχείρηση, σύμφωνα με την Ελληνική 

νομοθεσία, εξακολουθεί δ ε και σήμερα να υφίσταται και να λειτουργεί 

νόμιμα ως μεταφορική επιχείρηση.

Οι παραπάνω ά δειες άσκησης του επαγγέλματος του οδικού 

μεταφορέα εμπορευμάτων χορηγούνται ως εθνικών ή διεθνών 

μεταφορών, σύμφωνα με την αίτηση του ενδιαφερομένου.

Μεταφορείς της κατηγορίας αυτής, στους οποίους θα χορηγηθεί 

άδεια εθνικών μεταφορών, μπορούν, με νεότερη αίτησή τους, ν' 

αποκτήσουν άδεια διεθνών μεταφορών, εφόσον, νομίμως, πρόκειται να 

διενεργούν διεθνείς μεταφορές.

β) Στα φυσικά πρόσωπα και στις επιχειρήσεις που ασκούσαν το 

επάγγελμα του οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων, σύμφωνα με την 

Ελληνική νομοθεσία μέχρι την ισχύ του Π.Δ. 57/89, εφόσον συντρέχουν 

οι προϋποθέσεις των κεφαλαίων Β. Γ και Δ της παρούσας.



Τα φυσικό αυτά πρόσωπα και οι επιχειρήσεις για την χορήγηση της 

υπόψη άδειας, πρέπει να συνυποβάλλουν μαζί με τα δικαιολογητικά που 

προβλέπονται από τα κεφάλαια Β, Γ και Δ της παρούσας και τα 

δικαιολογητικά που απαιτούνται για την περίπτωση (α) της παραγράφου 2 

του παρόντος, στα οποία θ' αναφέρονται οι κρίσιμες οι κρίσιμες 

ημερομηνίες άσκησης επαγγέλματος ή επιχείρησης οδικού 

μεταφορέα.

Οι χορηγούμενες στα παραπάνω πρόσωπα ά δειες  άσκησης του 

επαγγέλματος του οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων είναι εθνικών ή 

διεθνών μεταφορών.

Ο χαρακτηρισμός των αδειών αυτών γίνεται για μεν τα φυσικά 

πρόσωπα από το πιστοποιητικό επαγγελματικής ικανότητας που κατέχουν, 

για δ ε  τις μεταφορικές επιχειρήσεις, από το πιστοποιητικό 

επαγγελματικής ικανότητας που κατέχει το φυσικό πρόσωπο που έχ ε ι 

υποδειχθεί από αυτή να διευθύνει πραγματικά και μόνιμα τις 

δραστηριότητες της.

γ) Στα φυσικά πρόσωπα και στις επιχειρήσεις που επιθυμούν να 

εισέλθουν στο επάγγελμα του οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων, 

σύμφωνα με το Π.Δ 57/89 εφόσον συντρέχουν οι προϋποθέσεις των 

κεφαλαίων Β, Γ και Δ της παρούσας, ή εφόσον υποδείξουν μ ε υπεύθυνη 

δήλωση σύμφωνα με το άρθρο 8 του Ν. 1599/86, ένα τουλάχιστον 

φυσικό πρόσωπο που να διευθύνει πραγματικά και νόμιμα της 

δραστηριότητές τους, το οποίο να πληροί τις προϋποθέσεις των 

κεφαλαίων Β, Γ και Δ της παρούσας.



Οι χορηγούμενες άδειες άσκησης επαγγέλματος οδικού 

μεταφορέα χαρακτηρίζονται εθνικών ή διεθνών μεταφορών, ανάλογα 

με το πιστοποιητικό επαγγελματικής ικανότητας που τα φυσικά πρόσωπα 

κατέχουν.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β

Αξιοπιστία

1. Για να διαπιστωθεί, ότι συντρέχει η προϋπόθεση της αξιοπιστίας 

φυσικού προσώπου, που επιθυμεί να εισ έλθει στο επάγγελμα του 

οδικού μεταφορές εμπορευμάτων, κατά την έννοια των διατάξεων του 

Π.Δ 57/89, υποβάλλονται στην αρμόδια Υπηρεσία Συγκοινωνιών: 

α) Αντίγραφο ποινικού μητρώου τύπου Β, από το οποίο προκύπτει 

ότι δ εν  έχ ε ι καταδικασθεί, κατά την τελευταία δεκαετία από την 

ημερομηνία υποβολής της αίτησής του. για λαθρεμπορία, εμπορία ή 

χρήση ναρκωτικών, σωματεμπορία, ανθρωποκτονία από πρόθεση, 

απόπειρα ανθρωποκτονίας από πρόθεση, απάτη, κλοπή, πλαστογραφία 

και ληστεία.

β) Υπεύθυνη δήλωση, σύμφωνα μ ε το άρθρο 8 του Ν. 1599/1986 

μ ε την οποία δηλώνει ότι:

βα) Δεν έχ ε ι τιμωρηθεί για καθ' υποτροπή παραβάσεις του Νόμου 

για τις εμπορευματικές μεταφορές ή άλλων διατάξεων που αφορούν 

στις μεταφορές αυτές διατάξεων φορολογικής νομοθεσίας και 

τελωνειακού κώδικα, έπειτα από πρόταση του αρμόδιου για τις 

μεταφορές αυτές κρατικού φορέα.



ββ) Δεν έχ ε ι παραβεί διατάξεις που αφορούν στις γενικές ειδ ικές  

υποχρεώσεις για την ασφάλιση των οχημάτων.

βγ) Δεν έχ ε ι καταδικασθεΐ για καθ’ υποτροπή παραβάσεις των 

διατάξεων εργατικής νομοθεσίας ή διατάξεων σχετικών με την κοινωνική 

ασφάλιση των εργαζομένων έπειτα από πρόταση του αρμόδιου για τις 

εργατικές παραβάσεις ή την κοινωνική ασφάλιση, αντίστοιχα κοινωνικού 

φορέα.

βδ) Δεν έχ ε ι κηρυχθεί σε πτώχευση.

βε) Δεν έχ ε ι τιμωρηθεί με αφαίρεση της άδειας οδήγησης μέσω 

του συστήματος ΣΕΣΟ δύο φορές τουλάχιστον κατά την τελευταία 

πενταετία από την ημερομηνία υποβολής της αίτησής του.

2. Σε περίπτωση που μια επιχείρηση επιθυμεί να εισ έλθει στο επάγγελμα 

του οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων οφ είλει να υποδείξει με 

υπεύθυνη δήλωση του νόμιμου εκπροσώπου της. σύμφωνα με το 

άρθρο 8 του Ν 1599/1986, ένα τουλάχιστον από τα φυσικά πρόσωπα 

που διευθύνουν πραγματικά και νόμιμα τις δραστηριότητές της και το 

οποίο πληροί την προϋπόθεση της αξιοπιστίας, όπως διαπιστώνεται 

από τα αποδεικτικά στοιχεία της παραγ. 1, τα οποία οφ είλει να τα 

συνυποβάλλει, με την σχετική αίτησή της. η επιχείρηση.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ 

Οικονομική επιφάνεια

1. Για να διαπιστωθεί ότι συντρέχει η προϋπόθεση της οικονομικής 

επιφάνειας υποβάλλεται στην αρμόδια Υπηρεσία Συγκοινωνιών 

βεβαίωση πιστωτικού φορέα (Τράπεζας, Ταχυδρομικού Ταμιευτηρίου) 

ότι το φυσικό πρόσωπο ή η επιχείρηση έχ ε ι λογαριασμό Ταμιευτηρίου



ύψους τουλάχιστον πεντακοσίων χιλιάδων (500.000) δραχμών στο 

όνομά του.

2. Ο λογαριασμός Ταμιευτηρίου διατηρείται υποχρεωτικά σ' όλη τη 

διάρκεια άσκησης επαγγέλματος του οδικού μεταφορέα 

εμπορευμάτων από το φυσικό πρόσωπο ή την επιχείρηση, το δ ε ύψος 

του δεν  επιτρέπεται να κατέλθει κάτω από το ποσόν των πεντακοσίων 

χιλιάδων (500.000) δραχμών.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ

Επαγγελματική ικανότητα

1. Για να διαπιστωθεί ότι συντρέχει η προϋπόθεση της επαγγελματικής 

ικανότητας φυσικού προσώπου, που επιθυμεί να εισ έλθει στο 

επάγγελμα του οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων κατά την έννοια 

του Π.Δ 57/89, υποβάλλεται στην αρμόδια Υπηρεσία Συγκοινωνιών 

πιστοποιητικό επαγγελματικής ικανότητας, όπως το συνημμένο στην 

παρούσα απόφαση υπόδειγμα:

2. Για να διαπιστωθεί ότι συντρέχει η προϋπόθεση επαγγελματικής 

ικανότητας επιχείρησης που επιθυμεί να εισ έλθ ει στο επάγγελμα του 

οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων, σύμφωνα με τις παραπάνω 

διατάξεις, υποβάλλεται στην αρμόδια Υπηρεσία Συγκοινωνιών 

υπεύθυνη δήλωση του νόμιμου εκπροσώπου της, σύμφωνα με το 

άρθρο 8 του Ν. 1599/86, μ ε την οποία θα υποδεικνύεται ένα φυσικό 

πρόσωπο που διευθύνει πραγματικά και μόνιμα τις δράστη ριότητές της 

και το οποίο θα κατέχει πιστοποιητικό επαγγελματικής ικανότητας.



3. Πιστοποιητικό επαγγελματικής ικανότητας χορηγείται εφόσον 

διαπιστωθεί η γνώση από τον ενδιαφερόμενο, φυσικό πρόσωπο, των 

θεμάτων που αναφέρονται στο παράρτημα του άρθρου 8 του Π.Δ. 

57/89 και ειδικότερα:

α) Τα φυσικά πρόσωπα τα οποία μετά την 31 Δεκεμβρίου 1980 και 

μέχρι την ισχύ του Π.Δ 57/89 έχουν εισ έλθει στο επάγγελμα του οδικού 

μεταφορέα εμπορευμάτων, σύμφωνα με την Ελληνική νομοθεσία ή 

έχουν οριστεί να διευθύνουν πραγματικά και μόνιμα τις δραστηριότητες 

μεταφορικής επιχείρησης που λειτουργούσε νόμιμα σύμφωνα με την 

Ελληνική νομοθεσία, οφείλουν ν’ αποδείξουν την επαγγελματική τους 

ικανότητα μέχρι και την 30η Σεπτεμβρίου 1990, μ ε επιτυχείς εξετάσεις σε 

ειδ ικές  επιτροπές που ορίζονται για το σκοπό αυτό με απόφαση του 

υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών.

β) Τα φυσικά πρόσωπα, τα οποία δεν έχουν εισ έλθει στο 

επάγγελμα του οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων, σύμφωνα με την 

Ελληνική νομοθεσία, μέχρι την ισχύ του Π.Δ. 56/89 οφείλουν ν' 

αποδείξουν την επαγγελματική τους ικανότητας με επιτυχείς εξετάσεις 

στις ίδ ιες  επιτροπές, των οποίων το έργο θ' ασκείται μέχρι την έναρξη 

λειτουργίας τον Ειδικών Σχολών Επαγγελματικής Κατάρτισης 

Μεταφορέων (ΣΕΚΑΜ).

γ) Τα φυσικά πρόσωπα της περίπτωσης (α) της παραγράφου 3 

του παρόντος κεφαλαίου, συνυποβάλλουν με την αίτησή τους, κατά την 

διαδικασία που προβλέπεται από την παράγραφο 9 του παρόντος και 

δικαιολογητικά (επικυρωμένα φωτοαντίγραφα αδειών κυκλοφορίας ή 

βεβαίωση αρμόδιας Υπηρεσίας Συγκοινωνιών), προκειμένου να



αποδείξουν την άσκηση του επαγγέλματος του οδικού μεταφορέα 

εμπορευμάτων από 31/12/1980 μέχρι την ισχύ του Π.Δ 57/89.

δ)Τα φυσικά πρόσωπα της περίπτωσης (β) της παραγράφου 3 του 

παρόντος κεφαλαίου, πρέπει να διαθέτουν πρακτική εμπειρία 

τουλάχιστον ενός (1) έτους σε επιχείρηση μεταφορών. Το γεγονός αυτό 

αποδεικνύεται με την υποβολή, μαζί με την αίτησή τους, βεβαίωσης της 

επιχείρησης, από την οποία ν' αποδεικνύεται η συγκεκριμένη 

δραστηριότητα του φυσικού προσώπου στη μεταφορική επιχείρηση.

4. Οι κάτοχοι πτυχίων Ανωτάτων Σχολών Νομικών και Οικονομικών 

Επιστημών, οι κάτοχοι διπλωμάτων Πολυτεχνείου, καθώς και οι κάτοχοι 

πτυχίων ανάλογων σχολών της Ανώτερης Εκπαίδευσης, δύνανται να 

απαλλαγούν από την υποχρέωση της υποβολής τους σε εξετάσεις, 

για την διαπίστωση της επαγγελματικής τους ικανότητας, εφόσον 

προσκομίσουν στην αρμόδια επιτροπή εξετάσεων νόμιμα 

επικυρωμένο αντίγραφο του πτυχίου τους ή του διπλώματος τους.

5. Η ύλη των εξετάσεως θα περιέχεται σε βιβλίο που θα περιλαμβάνει 

ανάλυση των θεμάτων, που αναφέρονται στο Παράρτημα 8 του Π.Δ. 

57/89.

Μέχρι τη συγγραφή του βιβλίου αυτού, τα φυσικά πρόσωπα που 

επιθυμούν ν’ αποκτήσουν το πτυχίο επαγγελματικής ικανότητας μπορούν 

ν' αποκτήσουν τις απαιτούμενες γνώσεις, παρακολουθώντας ειδικά 

ταχύρυθμα επιμορφωτικά σεμινάρια που θα διοργανώνει το Υπουργείο 

Μεταφορών και Επικοινωνιών.

6. Για τη συμμετοχή στις εξετάσεις τα ενδιαφερόμενο φυσικά πρόσωπα 

των περιπτώσεων (α) και (β) της παραγράφου 3, πρέπει να



υποβάλλουν απολυτήριο υποχρεωτικής εκπαίδευσης, τουλάχιστον 

δημοτικού σχολείου, νόμιμα επικυρωμένο.

7. Τα πιστοποιητικά επαγγελματικής ικανότητας, ανάλογα με την 

εξεταζόμενη ύλη, διακρίνονται σε εθνικών μεταφορών και διεθνών 

μεταφορών.

8. Φυσικό πρόσωπο, που έχ ε ι αποκτήσει πιστοποιητικό επαγγελματικής 

ικανότητας εθνικών μεταφορών, δύναται να αποκτήσει το αντίστοιχο 

διεθνών μεταφορών, ύστερα από επιτυχείς εξετάσεις στις Ειδικές 

Επιτροπές του Κεφαλαίου Ε της παρούσας.

9. Τα πιστοποιητικά επαγγελματικής ικανότητας χορηγούνται κατά την 

ακόλουθη διαδικασία:

α) Οι αρμόδιες Νομαρχιακές Υπηρεσίες του Υπουργείου 

Μεταφορών και Επικοινωνιών, αφού ελέγξουν την πληρότητα των 

δικαιολογητικών, που τα ενδιαφερόμενο φυσικά πρόσωπα οφείλουν να 

συνυποβάλλουν με την αίτησή τους, αποστέλλουν στην 1η και 16η ημέρα 

κάθε μήνα, κατάσταση στην αρμόδια Κεντρική Υπηρεσία του Υπουργείου 

αυτού, στην οποία αναγράφονται τα ονοματεπώνυμά τους και το είδος 

του πιστοποιητικού επαγγελματικής ικανότητας, (εθνικών ή διεθνών 

μεταφορών), το οποίο δικαιούνται ή επιθυμούν ν αποκτήσουν.

β) Η αρμόδια Κεντρική Υπηρεσία καταρτίζει, με βάση τον αριθμό 

των ενδιαφερομένων, προγράμματα σεμιναρίων ταχύρυθμης 

επιμόρφωσής τους και συγχρόνως κατανέμει τους υποψηφίους σε 

επιμέρους καταστάσεις, τις οποίες αποστέλλει στις ειδ ικές  εξεταστικές 

επιτροπές του κεφαλαίου Ε.



γ) Μετά την πραγματοποίηση σεμιναρίων ταχΰρυθμης 

επιμόρφωσής τους, οι ενδιαφερόμενοι προσέρχονται για εξέταση στις 

ειδ ικές  εξεταστικές επιτροπές, σύμφωνα με σχετικές ανακοινώσεις, που 

θα έχουν τοιχοκολληθεί στις αρμόδιες Νομαρχιακές Υπηρεσίες πριν από 

την έναρξη των σεμιναρίων και στις οποίες ΘΠ αναγράφεται το 

ονοματεπώνυμό τους, η ημερομηνία και ο τόπος εξέτασής τους.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ε

Εξεταστικές Επιτροπές

1. Μ ε απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών 

συγκροτούνται στην Κεντρική Υπηρεσία του Υπουργείου ειδ ικές  

τρ ιμελείς επιτροπές εξέτασης υποψηφίων για την είσοδο στο 

επάγγελμα του οδικού μεταφορές εμπορευμάτων.

2. Μέλη των Επιτροπών αυτών ορίζονται υποχρεωτικά υπάλληλοι του 

Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών, βαθμού Α, των κλάδων ΠΕ. 

μ ε ισάριθμους αναπληρωτές τους, οι οποίοι, λόγω ειδικών γνώσεων 

και εμπειρίας, δύνανται ν' ασκήσουν καθήκοντα εξεταστών στα 

θέματα που αναφέρονται στο παράρτημα 8 του ΓΊ.Δ. 57/89.

Ένα εκ  των μελών της ασκεί καθήκοντα προέδρου.

3. Γραμματείς των Επιτροπών ορίζονται υπάλληλοι οποιουδήποτε 

βαθμού, εκ  των κλάδων ΔΕ.

4. Έργο των Επιτροπών είναι η εξέταση των υποψηφίων για να εισέλθουν 

στο επάγγελμα του οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων και η 

χορήγηση σ' όσους επιτυγχάνουν πιστοποιητικό επαγγελματικής 

ικανότητας κατά την ακόλουθη διαδικασία:



α) Οι γραμματείς των Επιτροπών παραλαμβάνουν τις καταστάσεις 

των υποψηφίων, που αποστέλλει σ' αυτές η αρμόδια Κεντρική Υπηρεσία 

του Υπουργείου, ενημερώνουν τον πρόεδρο και μεριμνούν για την 

ρύθμιση κάθε λεπτομέρειας, αναγκαίας για την ομαλή διεξαγωγή των 

εξετάσεων.

β) Οι υποψήφιοι εξετάζονται προφορικά και βαθμολογούνται και 

από τα τρία μέλη της Επιτροπής, με βαθμούς από 1 μέχρι 10. Επιτυγχάνει 

όποιος συγκεντρώνει, συνολικά, 15 τουλάχιστον μονάδες.

γ) Μετά την εξέταση όλων των υποψηφίων, οι γραμματείς των 

Επιτροπών συντάσσουν δύο καταστάσεις.

Η μία περιλαμβάνει τα ονοματεπώνυμα των επιτυχόντων και η άλλη 

τα ονοματεπώνυμα των αποτυχόντων.

Και οι δύο καταστάσεις, με ισάριθμα πιστοποιητικά επαγγελματικής 

ικανότητας για τους επιτυχόντες, τα οποία έχουν υπογράφει από τον 

πρόεδρο, τα μέλη και το γραμματέα, αποστέλλονται στην αρμόδια 

κεντρική υπηρεσία του υπουργείου, η οποία, χωρίς καθυστέρηση, τα 

προωθεί στις αρμόδιες νομαρχιακές υπηρεσίες.

5. Όσοι αποτυγχάνουν στις εξετάσεις έχουν δικαίωμα να ζητούν 

επανεξέταση, υποβάλλοντας σχετική αίτηση στην αρμόδια νομαρχιακή 

υπηρεσία, η οποία ακολουθώντας τη σχετική διαδικασία του παρόντος 

κεφαλαίου, αναγράφει τον υποψήφιο για επανεξέταση στην 

κατάσταση του επόμενου, από την υποβολή της, δεκαπενθήμερου.

6. Υποψήφιοι, που αποκτούν πιστοποιητικό επαγγελματικής ικανότητας για 

εθνικές μεταφορές, δύνανται μα εξεταστούν για την απόκτηση 

πιστοποιητικού επαγγελματικής ικανότητας για δ ιεθνείς μεταφορές



μετά παρέλευση ενός μηνάς από την ημερομηνία της επιτυχούς 

εξέτασής τους για το πιστοποιητικό εθνικών μεταφορών.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΣΤ.

Τελικές Διατάξεις

1. Τα δελτία που χρησιμοποιούνται για την πιστοποίηση της 

επαγγελματικής ικανότητας και της κατοχής άδειας άσκησης του 

επαγγέλματος οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων, έχουν διαστάσεις 

και μορφή ως το υπόδειγμα.

2. Οι κάτοχοι των πιστοποιητικών επαγγελματικής ικανότητας και των 

αδειών άσκησης επαγγέλματος οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων, 

υποχρεούνται στη διαφύλαξη των δελτίων σε καλή κατάσταση.

Σε περίπτωση που κάτοχος πιστοποιητικού επαγγελματικής 

ικανότητας ή άδειας άσκησης επαγγέλματος οδικού μεταφορέα 

εμπορευμάτων, πεθάνει ή καταστεί φυσικά ή νομικά ανίκανος να ασκεί 

τα καθήκοντά του ή εγκαταλείψει την επιχείρηση για οποιονδήποτε λόγο, 

πρέπει σε χρονικό διάστημα ενός μήνα (1) να καταθέσει τα παραπάνω 

δελτία στην αρμόδια Υπηρεσία Συγκοινωνιών ή οι νόμιμοι κληρονόμοι του 

σε περίπτωση θανάτου αυτού.

Στις περιπτώσεις αυτές η αρμόδια Υπηρεσία Συγκοινωνιών 

φυλάσσει τα δελτία αυτά στο φάκελο του κατόχου τους και ενημερώνει 

παράλληλα τη διεύθυνση εμπορευματικών μεταφορών και τη διεύθυνση 

τουΚΗΥ.

3. Μ ε απόφαση του οικείου νομάρχη, είναι δυνατή, η εξακολούθηση 

λειτουργίας μεταφορικής επιχείρησης προσωρινά για ένα (1) έτος, σε



περίπτωση θανάτου, φυσικής ή νομικής ανικανότητας, του φυσικού 

προσώπου που έχ ε ι οριστεί να διευθύνει πραγματικά και μόνιμα τις 

δραστηριότητες της επιχείρησης, σύμφωνα με το Π.Δ. 57/89.

Η παραπάνω προθεσμία δύναται να παραταθεί για έξι (6) ακόμη 

μήνες, μ ε απόφαση του οικείου νομάρχη, σε περίπτωση διαπίστωσης 

από την αρμόδια Υπηρεσία Συγκοινωνιών ότι η υπόψη επιχείρηση έχ ε ι 

ανειλημμένες μεταφορικές υποχρεώσεις, ώστε η τυχόν διακοπή της 

λειτουργίας της θα επ ιφ έρει σ' αυτήν ανεπανόρθωτη οικονομική βλάβη 

ή θα παρεμποδιστεί η ομαλή διακίνηση προϊόντων ή αγαθών που 

προορίζονται για την εξυπηρέτηση κοινωνικών αναγκών (κρατικά εφόδια, 

περιπτώσεις έκτακτης ανάγκης κ.λ.π.).

4. Μ ε απόφαση του οικείου νομάρχη ορίζεται προθεσμία μέχρι έξ ι (6) 

μηνών για την αντικατάσταση του φυσικού προσώπου το οποίο 

εγκαταλείπει την επιχείρηση, τις δραστηριότητες της οποίας διευθύνει 

πραγματικά και μόνιμα.

5. Σε περίπτωση που δεν εφαρμοστούν τα αναφερόμενα στις 

παραγράφους 2,3  και 4 του παρόντος κεφαλαίου, η αρμόδια 

υπηρεσία Συγκοινωνιών αφαιρεί τις ά δειες  κυκλοφορίας και τις 

πινακίδες των Φ.Δ.Χ. αυτοκινήτων που είναι ενταγμένα στις 

μεταφορικές επιχειρήσεις.

Τα παραπάνω στοιχεία κυκλοφορίας επαναχορηγούνται όταν η 

μεταφορική επιχείρηση προσκομίσει τα απαιτούμενα δικαιολογητικά για 

την απόδειξη των προϋποθέσεων του άρθρου 3 του Π.Δ. 57/89.

6. Σε περίπτωση φθοράς ή απώλειας των δελτίων (πιστοποιητικού
ι

επαγγελματικής ικανότητας και άδειας άσκησης του επαγγέλματος



οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων) αντικαθίστανται, μετά από αίτηση 

των κατόχων τους, συνοδευόμενη από σχετική βεβαίωση και 

φωτογραφία (στην περίπτωση πιστοποιητικού επαγγελματικής 

ικανότητας).

Αρμόδια υπηρεσία για την υποβολή της αίτησης αυτής, είναι η 

Υπηρεσία Συγκοινωνιών, η οποία έχ ε ι εκδώσει ή επ εκτείνει το υπό 

αντικατάσταση δελτίο.

Η υπηρεσία αυτή εκδ ίδ ει ταυτάριθμο αντίγραφο δελτίου και 

ενημερώ νει παράλληλα τη διεύθυνση εμπορευματικών μεταφορών και 

τη διεύθυνση ΚΗΥ.

7. Κάθε περιφερειακή Υπηρεσία Συγκοινωνιών, τηρεί υποχρεωτικά, 

μητρώο μεταφορέων κατόχων άδειας άσκησης επαγγέλματος οδικού 

μεταφορέα εμπορευμάτων, με πλήρη στοιχεία γι' αυτούς 

(ονοματεπώνυμο, διεύθυνση), καθώς και τα τυχόν κατεχόμενα απ' 

αυτούς φορτηγά δημοσίας χρήσης αυτοκίνητα.

Οι ά δειες  αυτές αριθμούνται από τον αριθμό 1 και προτάσσεται 

αυτού ο κωδικός αριθμός κάθε νομαρχίας. Οι κωδικοί αριθμοί είναι οι 

ίδιοι που αναγράφονται στα μηχανογραφικά δελτία απογραφής 

αυτοκινήτων.
I

Ειδικά για τα πιστοποιητικά επαγγελματικής ικανότητας οδικού 

μεταφορέα εμπορευμάτων, τηρείται μητρώο από τη διεύθυνση 

εμπορευματικών μεταφορών του υπουργείου Μεταφορών και 

Επικοινωνιών, μ ε πλήρη στοιχεία γι' αυτόν (ονοματεπώνυμο, διεύθυνση).



Οι παραπάνω υπηρεσίας ενημερώνουν κάθε τέλος του μηνάς την 

διεύθυνση του ΚΗΥ του υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών για την 

συγκέντρωση των στοιχείων αυτών.

Ολα τα παραπάνω είναι εφαρμογή της οδηγίας 74/56 του 

Συμβουλίου της ΕΟΚ.

Επίσης σύμφωνα με την παραπάνω οδηγία πρέπει οι μεταφορείς 

που θα διενεργήσουν διεθνείς οδικές μεταφορές να είναι γνώστες των 

παρακάτω θεμάτων:

1. Δίκαιο

Στοιχεία αστικού, εμπορικού, κοινωνικού και φορολογικού δικαίου των 

οποίων η γνώση είναι αναγκαία για την άσκηση τους επαγγέλματος και 

τα οποία αναφέρονται ιδίως:

■ στις συμβάσεις γενικά

■ στις συμβάσεις μεταφοράς και ιδιαίτερα στην ευθύνη του μεταφορέα 

(φύση και όρια)

■ στις εμπορικές εταιρίες

■ στα εμπορικά βιβλία

■ στη νομοθεσία που δ ιέπ ει τους όρους εργασίας και την κοινωνική 

ασφάλιση

■ στα φορολογικά συστήματα '

2. Εμπορική και οικονομική διαχείριση της επιχείρησης.

■ τρόποι πληρωμής και χρηματοδότησης

■ υπολογισμός των εξόδων διαχείρισης

■ καθεστώς των κομίστρων και όροι μεταφοράς

■ εμπορική λογιστική



■ ασφαλίσεις

■ τιμολόγια

■ πρακτορεία ταξιδίων

■ τεχνικές διαχείρισης μιας επιχείρησης οδικών μεταφορών

■ εμπορική τεχνική

3. Πρόσβαση στο επάγγελμα

■ διατάξεις σχετικές με την ανάληψη και άσκηση του επαγγέλματος

■ έγγραφα μεταφοράς

4. Τεχνικές προδιαγραφές και τεχνική εκμετάλλευση

■ βάρος και διαστάσεις των οχημάτων

■ επιλογή των οχημάτων

■ παραλαβή και εγγραφή των οχημάτων

■ προδιαγραφές συντήρησης των οχημάτων

■ φόρτωση και εκφόρτωση των οχημάτων

■ αρχές στον τομέα προστασίας του περιβάλλοντος σχετικά με τη χρήση 

και τη συντήρηση των οχημάτων.

5. Οδική ασφάλεια.

■ νομοθετικές, κανονιστικές και διοικητικές διατάξεις που εφαρμόζονται 

στην κυκλοφορία

■ κυκλοφοριακή ασφάλεια

ϋ πρόληψη ατυχημάτων και μέτρα που πρέπει να λαμβάνονται σε 

περίπτωση ατυχήματος.

Τα θέματα αυτά πρέπει να περιγράφονται λεπτομερώς και να 

έχουν καθοριστεί και εγκριθεί από τις αρμόδιες αρχές. Πρέπει να είναι 

αφομοιώσιμα από πρόσωπα των οποίων η μόρφωση αντιστοιχεί στο



επίπεδο απόφοιτου υποχρεωτικής εκπαίδευσης και αποτελούν την 

διδακτέα ύλη που θα διδάσκεται στις Σχολές Επαγγελματικής Κατάρτισης 

Μεταφορέων (ΣΕΚΑΜ) που θα ιδρυθούν σύμφωνα με την Υπ. Απόφ. 

Β2/25059/494/89, η οποία λ έε ι τα εξής:

Αριθ. Β2/25059/4294/89

Καθορισμός διαδικασίας εκπαίδευσης ίδρυσης Σχολών Εκπαίδευσης και 

χορήγησης πιστοποιητικών επαγγελματικής ικανότητας οδικού 

μεταφορέα εμπορευμάτων και επιβατών (ΣΕΚΑΜ).

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ

Εχοντας υπόψη:

1. Τις διατάξεις του άρθρου 7 του Π.Δ. 57/89, που αφορά στην 

προσαρμογή της Ελληνικής νομοθεσίας, προς τις διατάξεις της 

οδηγίας του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 74/561/ΕΟΚ της 

12ης Νοεμβρίου 1974 «περί προσβάσεως στο επάγγελμα του 

μεταφορέα εμπορευμάτων στον τομέα των εσωτερικών και διεθνών 

οδικών εμπορευματικών μεταφορών όπως τροποποιήθηκε με την 

οδηγία 80/1176/ΕΟΚ της 4ης Δεκεμβρίου 1980.

2. Τις διατάξεις του άρθρου 5 του Π.Δ 586/1988 που αφορά στην 

προσαρμογή της Ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις της 

οδηγίας του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 74/562/ΕΟΚ της 

12ης Νοεμβρίου 1974 «περί προσβάσεως στο επάγγελμα του 

μεταφορέα επιβατών στον τομές των εσωτερικών και διεθνών οδικών



μεταφορών όπως τροποποιήθηκε με την οδηγία 80/1179/ΕΟΚ της 4ης 

Δεκεμβρίου 1980.

3. Την ανάγκη εκπαίδευσης των Ελλήνων αυτοκινητιστών, προκειμένου ν 

αποκτήσουν πτυχίο επαγγελματικής ικανότητας για την άσκηση του 

επαγγέλματος του οδικού μεταφορέα επιβατών και εμπορευμάτων για 

εθνικές ή διεθνείς μεταφορές, αποφασίζουμε:

Καθορίζουμε τη διαδικασία εκπαίδευσης υποψηφίων για την 

είσοδο στο επάγγελμα του οδικού Μεταφορέα Εμπορευμάτων και 

Επιβατών Εσωτερικών και Διεθνών Μεταφορών, τα των Σχολών 

Επαγγελματικής Κατάρτισης (ΣΕΚΑΜ) και την διαδικασία χορήγησης των 

πιστοποιητικών επαγγελματικής ικανότητας στους δικαιούχους, ως 

κατωτέρω:

ΣΥΣΤΑΣΗ ΕΙΔΙΚΩΝ ΣΧΟΛΩΝ (ΣΕΚΑΜ) - ΠΡΟΣΟΝΤΑ ΔΙΔΑΣΚΟΝΤΩΝ

1. Η εκπαίδευση των υποψηφίων για τη χορήγηση πιστοποιητικών 

επαγγελματικής ικανότητας στους υποψήφιους για την άσκηση του 

επαγγέλματος του οδικού μεταφορέα επιβατών ή εμπορευμάτων 

εσωτερικών ή διεθνών μεταφορών γίνεται σε δημόσιες ή ιδιωτικές 

σχολές τέτοιας εκπαίδευσης, κατά τα πιο κάτω οριζόμενα:

α) Οι ιδιωτικές Σχολές Επαγγελματικής Κατάρτισης Μεταφορών 

(ΣΕΚΑΜ) λειτουργούν υπό τ ην εποπτεία και τον έλεγχο της Γενικής 

Γραμματείας Μεταφορών του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών.

β) Η άδεια λειτουργίας ιδιωτικής ΣΕΚΑΜ χορηγείται από τη Γενική 

Γραμματεία Μεταφορών του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών 

σ ε φυσικό ή νομικό πρόσωπο που έχ ε ι τις προϋποθέσεις που 

καθορίζονται μ' αυτή την απόφαση.



Για την χορήγηση και νέας άδειας λαμβάνονται ιδίως υπόψη ο 

αριθμός των ΣΕΚΑΜ, που ήδη λειτουργούν στην περιοχή για την οποία 

ζητείται η άδεια, οι δυνατότητες τους, συγκριτικά με τις ανάγκες της 

επαγγελματικής αυτής εκπαίδευσης και ο αριθμός των μαθητών τους.

Η άδεια μπορεί να ανακληθεί από την Γενική Γραμματεία 

Μεταφορών του Υπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών εφόσον προκύπτει 

μη τήρηση έστω και μιας των προϋποθέσεων λειτουργίας της σχολής, 

στην περίπτωση που δεν έχ ε ι αρχίσει η λειτουργία της μέσα στην 

οριζόμενη με την εγκριτική απόφαση προθεσμία, όταν τα αποτελέσματα 

των εξετάσεων των μαθητών της προκαλούν εύλογες επιφυλάξεις ως 

προς την ικανοποιητική λειτουργίας της, καθώς και όταν, με βάση κυρίως 

τα στατιστικά στοιχεία των προσερχόμενων για συμμετοχή στις εξετάσεις, 

ο αριθμός των μαθητών της Σχολής δ ε δικαιολογεί τη συνέχιση της 

λειτουργίας της.

γ) Η απαραίτητη ελάχιστη επιφάνεια για τις εγκαταστάσεις της 

ΣΕΚΑΜ ορίζεται σε 150 τ.μ. Η διαμόρφωση του χώρου πρέπει να 

εξασφαλίζει δύο τουλάχιστον αίθουσες διδασκαλίας και μία τουλάχιστον 

κατάλληλα διαρρυθμισμένη και ειδικά εξοπλισμένη για τη χρησιμοποίηση 

εποπτικών μέσων διδασκαλίας.

δ) Για τη χορήγηση της άδειας λειτουργίας της ΣΕΚΑΜ στο φυσικό 

ή νομικό πρόσωπο απαιτείται η υποβολή των παρακάτω δικαιολογητικών 

για το φυσικό πρόσωπο που ζητεί την άδεια λειτουργίας της Σχολής ή σε 

περίπτωση που η άδεια ζητείται από νομικό πρόσωπο, για το φυσικό 

πρόσωπο που δηλώνεται ως υπεύθυνος Διευθυντής Σπουδών της 

Σχολής.



1. Πτυχίο Α.Ε.Ι ημεδαπής ή αναγνωρισμένων της αλλοδαπής νομικών, 

πολιτικών ή οικονομικών επιστημών, μηχανολόγων ή πολιτικών 

μηχανικών.

2. Πιστοποιητικό Υγείας Α' θμιας Υγειονομικής Επιτροπής

3. Ποινικού Μητρώου τύπου Α.

4. Δικαιολογητικά, εκ  των οποίων θα αποδεικνύονται ειδ ικές  γνώσεις και 

εμπειρία στα θέματα μεταφορών γενικά και στο κοινοτικό δίκαιο για 

τις μεταφορές ειδικότερα, οι οποίες να καλύπτουν διδακτέα ύλη των 

παραρτημάτων των Π.Δ. 586/1988 και 37/1989.

5. Επιμόρφωση ή εμπειρία σε θέματα εκπαίδευσης γενικά.

ΤΡΟΠΟΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΩΝ Σ.Ε.Κ.Α.Μ

1. Το διδακτικό προσωπικό της ΣΕΚΑΜ προσλαμβάνεται από την 

διεύθυνση της Σχολής και πρέπει να διαθέτει εκτός από τις 

προϋποθέσεις του προηγούμενου άρθρου και ειδ ικές  γνώσεις και 

εμπειρία στα θέματα μεταφορών και στο κοινοτικό δίκαιο για τις 

μεταφορές ειδικότερα, ώστε να καλύπτουν την διδακτέα ύλη.

Οι ειδ ικές  αυτές γνώσεις και εμπειρία πρέπει ν’ αποδεικνύονται από

σχετικά δικαιολογητικά.

2. Για την εγγραφή στη ΣΕΚΑΜ απαιτείται ο υποψήφιος να καταθέσει στην 

Γραμματείς της Σχολής, τίτλο σπουδών, τουλάχιστον Υποχρεωτικής 

Εκπαίδευσης, καθώς και υπεύθυνη δήλωση του Ν. 1599/86, με την 

οποία θα δηλώνει υπεύθυνα ότι στο πρόσωπό του δεν  συντρέχει 

κανένα κώλυμα για την άσκηση του επαγγέλματος του οδικού 

μεταφορέα επιβατών ή εμπορευμάτων (προϋπόθεση αξιοπιστίας).



όπως ορίζεται στα Π.Δ. 57/89 και 586/88 και στις σχετικές κανονιστικές 

αποφάσεις του Υπουργείου μεταφορών και Επικοινωνιών.

3. Η διάρκεια της εκπαίδευσης ορίζεται τουλάχιστον σε 120 διδακτικές 

ώρες.

Τα θέματα (μαθήματα), που διδάσκονται, καθώς και η Ολη τους 

καθορίζονται παραπάνω

Οι ώρες διδασκαλίας είναι κατανεμημένες στο διδακτικό πρόγραμμα 

κατά τρόπο που να καλύπτεται ισομερώς ολόκληρη η διδακτική Ολη.

Ως απαραίτητη προϋπόθεση για την συμμετοχή του υποψηφίου 

στις εξετάσεις για την απόκτηση πιστοποιητικού επαγγελματικής 

ικανότητας του τίθεται η παρακολούθηση του 80% των ωρών 

διδασκαλίας κάθε θέματος (μαθήματος) που θα αποδεικνύεται σχετικά.

4. Τα της αποζημίωσης των εξεταστών, της καθιέρωσης παράβολου 

αντισταθμιστικών τελών για την απόκτηση πιστοποιητικού 

επαγγελματικής ικανότητας, καθορίζονται με κοινή απόφαση των 

Υπουργών Οικονομικών και Μεταφορών και Επικοινωνιών.

5. Η Διεύθυνση της οικείας ΣΕΚΑΝ μετά το πέρας των σπουδών και 

εφόσον για κάθε υποψήφιο υφίσταται η προϋπόθεση της 

παραγράφου 3 του παρόντος κεφαλαίου, εγγράφει αυτόν σε σχετική 

κατάσταση, την οποία αποστέλλει στη Γενική Γραμματεία Μεταφορών 

του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών για ενημέρωση και τον 

προγραμματίζει για τις εξετάσεις της Α εξεταστικής περιόδου που 

ακολουθεί.

ΤΡΟΠΟΣ ΔΙΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΕΞΕΤΑΣΕΩΝ



1. Ο έλεγχος της Γενικής Γραμματείας Μεταφορών του Υ(π. Μεταφορών 

και Επικοινωνιών στις ΣΕΚΑΜ είναι άμεσος και ασκείται με τα αρμόδια 

όργανα, αφορά Δε κυρίως σε θέματα κανονισμού σπουδών, ως ο 

τρόπος εκπαίδευσης, ο τρόπος διδασκαλίας, η τήρηση στοιχείων 

παρακολούθησης των μαθημάτων κ.λ.π. Για να είναι δυνατός ο 

έλεγχος, κάθε Σχολή τηρεί αρχεία, που αφορούν στα στοιχεία των 

διδασκόντων, των παρακολουθούντων σπουδαστών, καθώς και των 

επιτυχόντων και λαβόντων πιστοποιητικά επαγγελματικής ικανότητας 

σπουδαστών μετά την σχετική, κατά τα παρακάτω οριζόμενα, 

ενημέρωσή τους.

2. Η Γενική Γραμματεία Μεταφορών του Υπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών 

προγραμματίζει και δ ιενερ γεί γεν ικές εξετάσεις, στις οποίες έχουν 

δικαίωμα συμμετοχής οι μαθητές όλων των ΣΕΚΑΜ της χώρας, που 

επιθυμούν ν' αποκτήσουν πιστοποιητικά επαγγελματικής ικανότητας .

Οι γεν ικές αυτές εξετάσεις διενεργούνται 4 φορές το χρόνο και 

συγκεκριμένα τους μήνες Μάρτιο, Ιούνιο, Σεπτέμβριο και Δεκέμβριο.

Δικαίωμα συμμετοχής έχουν όλοι όσοι περιλαμβάνονται στις 

καταστάσεις των οικείων Σχολών κατά τα καθοριζόμενα της παραγράφου 

5 του κεφαλαίου Β της παρούσας απόφασης, καθώς και κατά 

προτεραιότητα όσοι απέτυχαν στην προηγούμενη εξεταστική περίοδο.

3. Οι εξετάσεις του προηγούμενου άρθρου διενεργούνται κατά το 

πνεύμα των Πανελληνίων εξετάσεων σύμφωνα με την ακόλουθη 

διαδικασία:

α) Μ ε απόφαση του Γενικού Γραμματέα Μεταφορών ορίζεται 

τριμελής συντονιστική επιτροπή εξετάσεων, που συγκροτείται από δύο



(2) υπαλλήλους του Υπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών του κλάδου ΠΕ με 

βαθμό Α, εκ  των οποίων ο ένας ορίζεται Πρόεδρος και από ένα 

εκπρόσωπο των ΣΕΚΑΜ, που επιλέγεται με κλήρωση από το σύνολο των 

εκπροσώπων (ένας από κάθε σχολή) που προτείνουν οι ΣΕΚΑΜ από το 

διδακτικό προσωπικό τους.

Μ ε την ίδια απόφαση ορίζονται τ' αναπληρωματικά μέλη και ο 

γραμματέας της Επιτροπής.

β) Η επιτροπή επ ιλέγει τα θέματα των εξετάσεων, τα οποία πρέπει 

απαραιτήτως να περιλαμβάνονται στην Ολη που έχ ε ι διδαχτεί και μεριμνά 

για τη διασφάλιση του απορρήτου και την έγκαιρη αποστολή του στα 

εξεταστικά κέντρα.

Η επιτροπή φροντίζει συγχρόνως για τον εφοδιασμό των 

εξεταστικών κέντρων μ ε ειδ ικές  σφραγισμένες κόλες των εξετάσεων 

που εξασφαλίζουν την αδιάβλητη διεξαγωγή τους (κάλυψη ονομ/νύμου 

υποψηφίου) και την ακριβοδίκαιη βαθμολόγησή τους.

γ) Μ ε άλλη απόφαση του Γενικού Γραμματέα Μεταφορών 

ορίζονται οι βαθμολογητές των γραπτών των εξεταζόμενων, οι οποίοι 

είναι απαραίτητα δύο (2) για κάθε εξεταζόμενη ενότητα θεμάτων.

Ως εξεταστές ορίζονται υπάλληλοι του Υπουργείου Μεταφορών 

και Επικοινωνιών του Κλάδου ΠΕ, βαθμού Α.

δ) Μετά τη βαθμολόγηση των γραπτών των υποψηφίων οι 

βαθμολογητές τα παραδίδουν στην τριμελή επιτροπή, η οποία 

αποκαλύπτει ονοματεπώνυμα των υποψηφίων και ανακοινώνει τους

επιτυχόντες.



I

4. Οι κατά τις προηγούμενες παραγράφους αναφερόμενες εξετάσεις 

για την απόκτηση πιστοποιητικού επαγγελματικής ικανότητας οδικού 

μεταφορέα επιβατών ή εμπορευμάτων, είναι γραπτές. Ο τρόπος της 

γραπτής εξέτασης, που καθορίζεται λεπτομερέστερα από τη Γενική 

Γραμματεία Μεταφορών του Υπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών, πρέπει 

να εξασφαλίζει απόλυτη διαφάνεια στη διεξαγωγή της και αδιάβλητη 

και αντικειμενική κρίση των υποψηφίων.

Η βαθμολόγηση γίνεται με την δεκάβαθμη κλίμακα (1-10).

Κάθε εξεταστής βαθμολογεί ξεχωριστά.

Ως επιτυχών θεωρείται ο υποψήφιος που θα συγκεντρώσει 

σύνολο βαθμών τουλάχιστον και από τους 3 εξεταστές - βαθμολογητές, 

δεν πρέπει όμως να βαθμολογηθεί με βαθμό κάτω από 4 από δύο 

εξεταστές - βαθμολογητές.

Υποψήφιος που δεν συγκεντρώνει σύνολο βαθμών και από τους 3 

βαθμολογητές - εξεταστές τουλάχιστον 15. ή έλαβε βαθμό από 2 

βαθμολογητές κάτω από 4, ξεχωριστά από τον καθένα, θεωρείται 

αποτυχών και εξετάζεται εξ ' υπαρχής στην επόμενη εξεταστική περίοδο 

κατά προτεραιότητα.

5. Οι Γραμματείς των εξεταστικών επιτροπών της παραγράφου 3 

κεφαλαίου Γ της παρούσας απόφασης, ευθύς ως εκδοθούν τα 

αποτελέσματα των εξεταστών των υποψηφίων, τα ανακοινώνουν 

στους χώρους εξέτασης και ενημερώνουν σχετικά την Γενική

Γραμματεία του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών και τις 

ο ικείες  ΣΕΚΑΜ, προκειμένου αυτές να τηρούν τα στοιχεία της 

παραγράφου 1 του κεφαλαίου Γ της παρούσας απόφασης.



6. Η Γενική Γραμματβία Μεταφορών του Υπουργείου Μεταφορών και 

Επικοινωνιών, μετά από την σχετική ενημέρωση των Γραμματέων 

Επιτροπών εξέτασης, σύμφωνα με το προηγούμενο άρθρο, χορηγούν 

σε κάθε επιτυχόντα πιστοποιητικό επαγγελματικής ικανότητας για 

είσοδο στο επάγγελμα του οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων ή 

επιβατών Εσωτερικών ή Διεθνών Μεταφορών.

7. Στη Γενική Γραμματεία του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών 

τηρούνται μηχανογραφικά αρχεία με τα στοιχεία:

α) Των Σχολών Εκπαίδευσης (ΣΕΚΑΜ).

β) Των χορηγηθέντων πιστοποιητικών Επαγγελματικής Ικανότητας 

οδικού Μεταφορέα Επιβατών ή Εμπορευμάτων Εσωτερικών Διεθνών 

Μεταφορών.



ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗ ΕΡΕΥΝΑ

Τα μεταφερόμενα με το καθεστώς TIR εμπορεύματα δεν 

υπόκεινται στην καταβολή εξαγωγικών ή εισαγωγικών δασμών και φόρων 

στα τελωνεία διέλευσης. Επίσης δεν υπόκεινται σε τελωνειακό έλεγχο 

εκτός εξαιρέσεων, (λαθρεμπορία)

Κάθε συμβαλλόμενη χώρα μπορεί να εξουσιοδοτήσει οργανισμό 

για την έκδοση δελτίων TIR. Ο οργανισμός αυτός πρέπει να έχ ε ι 

εξασφαλίσει και να διατηρεί την έγκριση της IRV (διεθνής ομοσπονδία 

οδικών μεταφορών) που εδρ εύ ει στην Γενεύη.

Στην χώρα μας βάση της Α5741 /156/18-3-76 Υπ. Αποφ. Για την 

έκδοση των δελτίων TIR εξουσιοδοτήθηκε η ομοσπονδία φορτηγών 

αυτοκινητιστών Ελλάδας (ΟΦΑΕ).

Ο εγγυοδοτικός οργανισμός αναλαμβάνει την υποχρέωση να 

καταβάλλει τους δασμούς και φόρους υπερημερίας. Αυτοί οι δασμοί θα 

έπρεπε να καταβληθούν βάσει των τελωνειακών νόμων και κανονισμών 

στη χώρα που θα αποκαλυφθεί η ανωμαλία που αφορούσε τη μεταφορά 

με δελτίο TIR. Έτσι ευθύνεται αλληλέγγυα μαζί με τους οφ ειλέτες των TIR 

των παραπάνω προβλεπόμενων ποσών στην πληρωμή τους.

Η ευθύνη του εγγυοδοτικού οργανισμού απέναντι στις αρχές της 

χώρας του τελωνείου προέλευσης αρχίζει μ ε την αποδοχή του δελτίου 

TIR από το τελωνείο.

Συνεχίζεται απέναντι στις αρχές των χωρών των τελωνείων 

διέλευσης και τελειώ νει όταν εξοφληθεί άνευ επιφυλάξεων το δελτίο 

TIR στο τελωνείο προορισμού.



ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΕΤΑΙΡΙΩΝ ΚΑΙ ΙΔΙΟΚΤΗΤΩΝ ΦΟΡΤΗΓΩΝ ΔΙΕΘΝΩΝ ΟΔΙΚΩΝ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

Μετά από συζητήσεις και συνεντεύξεις με τον Πρόεδρο του Συνδέσμου 

Εταιριών Διεθνών Οδικών Μεταφορών (Σ.Ε.Δ.Ο.Μ), ιδιοκτήτες 

αυτοκινήτων, εταιρίες Διεθνών Οδικών Μεταφορών, διαμεταφορείς και 

οδηγούς αυτοκινήτων,

καταλήξαμε στα εξής κυριότερα προβλήματα τα οποία ομαδοποιημένα 

μπορούν να καταταχθούν στις παρακάτω κατηγορίες:

1. Λειτουργικά προβλήματα Ι.Μ.Ε

2. Δανειοδότηση - Καταλληλότητα οχημάτων - Ανταγωνισμός.

3. Αθέμιτος ανταγωνισμός.

4. Ασφαλιστικό - Πρόβλημα εισφορών.

5. Προβλήματα διέλευσης άλλων χωρών.

6. Άλλα προβλήματα.

1 ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΙΜΕ

Οι Ιδιότυπες Μεταφορικές Εταιρίας φτιάχτηκαν «σε μία νύχτα» εξϋ  

αιτίας των οδηγιών της Ε.Ο.Κ η οποία δεν επέτρεπε σε μεμονωμένους 

αυτοκινητιστές να διενεργούν διεθνείς μεταφορές. Έτσι εκ  γενετής 

έχουν μεγάλα διαρθρωτικά και οργανωτικά προβλήματα.

Αυτή τη στιγμή η δομή τους είναι απαρχαιωμένη και αποτελεί 

τροχοπέδη παρά βοηθάει στην ανάπτυξη του επαγγέλματος.



Δεν έχουν στοιχειώδη καν οργάνωση σαν εταιρίες και τα 

αυτοκίνητα που έχ ε ι η κάθε μία είναι λίγα.

(Μέσος όρος φορτηγών ανά εταιρία στην Ε.Ο.Κ: εκατό φορτηγά). 

(Μέσος όρος φορτηγών ανά εταιρία στην Ελλάδα : είκοσι φορτηγά)

Οι ασχολούμενοι με τις Δ.Ο.Μ ζητούν την οργάνωση των Ι.Μ.Ε. σε 

σωστές βάσεις, δηλαδή να οργανωθούν όπως οι Α.Ε, με τμήμα 

Μάρκετινγκ και εκπαιδευμένο προσωπικό, να δανειοδοτηθούν όσες 

είναι υγιείς και να αλλάξει ο νόμος που τις δ ιέπει.

Σ ε περίπτωση που τα πιο πάνω δεν επιτευχθούν πολλοί 

μεταφορείς ζητούν την διάλυση των Ι.Μ.Ε και την ίδρυση εταιριών με 

τελείω ς διαφορετική μορφή.

2 ΔΑΝΕΙΟΔΟΤΗΣΗ - ΚΑΤΑΛΛΗΛΟΤΗΤΑ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 

ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΜΟΣ

Σήμερα ο Έλληνας μεταφορέας δεν  έχ ε ι την δυνατότητα να πάρει 

δάνειο από το κράτος ή από τράπεζα για να αλλάξει το παλιό του 

αυτοκίνητο ή για να προσθέσει άλλο ένα στα ήδη υπάρχοντα.

Έτσι μη μπορώντας να αγοράσει καινούριο αυτοκίνητο λόγω 

υψηλών τιμών, αναγκάζεται να καταφύγει στην αγορά μεταχειρισμένου 

αυτοκινήτου που έχ ε ι δουλέψει στα χέρια κάποιου Ευρωπαίου 

αυτοκινητιστή τουλάχιστον πέντε χρόνια.

Ενώ στη Γερμανία για παράδειγμα οι αυτοκινητιστές αλλάζουν τα 

φορτηγά τους κάθε πέντε χρόνια, στην Ελλάδα τα αλλάζουν κάθε 

δεκαπέντε μ ε είκοσι χρόνια, με αποτέλεσμα το 80% των ελληνικών



αυτοκινήτων να έχ ε ι συμπληρώσει δωδεκαετία με δεκαπενταετία στους 

δρόμους.

Λόγω αυτής της κατάστασης, μπαίνει πρόβλημα ανταγωνισμού των 

ελληνικών φορτηγών.

Και ενώ είναι πολύ ανταγωνιστικά στους ναύλους, μ ε αποτέλεσμα 

να προτιμούνται από Έλληνες και ξένους διαμεταφορείς (όπως 

προαναφέρθηκε το 96 των μεταφορών μεταξύ Γερμανίας - Ελλάδας 

γίνεται μ ε ελληνικά φορτηγά και μόνο το 4 με γερμανικά φορτηγά), 

υπάρχει το πρόβλημα της καταλληλότητας των οχημάτων.

Ειδικά στα τελωνεία εισόδου της Γερμανίας πάρα πολλά 

αυτοκίνητα εμποδίζονται να εισέλθουν λόγω τεχνικών προβλημάτων που 

σχεδόν όλα οφείλονται στην παλαιότητα και στην πολυετή χρήση τους. 

Έτσι αναγκάζονται να διορθώσουν τις βλάβες στα συνεργεία της 

Αυστρίας με αποτέλεσμα την πληρωμή υπέρογκων ποσών στους 

αυστριακούς τεχνικούς που εκμεταλλεύονται την κατάσταση.

Οι ιδιοκτήτες Φ.Δ.Χ. ζητούν να τους δοθεί η δυνατότητα δανεισμού
>

ώστε να μπορούν να αλλάξουν τα παλιά αυτοκίνητά τους για να έχουν 

προσωπικά (μεγαλύτερη απόδοση, ταχύτητα, περισσότερα ταξίδια, 

σίγουρη διέλευση συνόρων, ανταγωνιστικότητα), αλλά και κοινωνικά 

οφέλη (λιγότερη ρύπανση, οικονομία καυσίμων, οδική ασφάλεια).

3 ΑΘΕΜΙΤΟΣ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΜΟΣ

Μεγάλα προβλήματα δημιουργεί στον κλάδο αυτό ο αθέμιτος 

ανταγωνισμός. Υπάρχουν πολλές περιπτώσεις ανατολικών κυρίως



αυτοκινήτων (Πολωνικά, Ουγγρικά κ.α.) που φορτώνουν από τρίτος 

χώρος (π.χ. Γορμανία) σο πολύ χαμηλός τιμός και φόρνουν 

ομπορούματα στην Ελλάδα καταστρατηγώντας συχνά και διμοροίς 

συμφωνι'ος.

Επίσης ονώ οι Γιουγκοσλάβοι και οι Αυστριακοί απαγορούουν σο 

Ελληνικά αυτοκίνητα κονά φορτίου να φορτώσουν στις χώρος τους, αυτοί 

όρχονται και φορτώνουν από τη χώρα μας για τρίτος χώρος.

Ακόμη υπάρχοι συγκοκριμονο πρόβλημα μο την πορθμιακή 

γραμμή Αγκώνας - Πάτρας όπου ιταλικά αυτοκίνητα (τράκτορος) 

φόρνουν βαγόνια μόχρι το πλοίο, τα οποία φορτώνονται ασυνόδουτα και 

μο πολύ λιγότορα όξοδα (π.χ χωρίς πληρωμή και οισιτήρια οδηγών), και 

φτάνουν στο λιμάνι της Πάτρας όπου φορτώνονται λαθραία σο 

ολληνικούς τράκτορος και συνοχίζουν το ταξίδι.

Αυτά τα βαγόνια συνήθως δον όχουν τα απαραίτητα χαρτιά 

διόλουσης (δηλαδή οίναι λαθραία), οι όμποροι μ’ αυτό τον τρόπο 

χτυπάν© τις τιμός και παίρνουν το όργο των νόμιμων ολληνικών και 

ιταλικών αυτοκινήτων.

Ένα ακόμα πρόβλημα αθόμιτου ανταγωνισμού που αφορά όμως 

πορισσότορο τις οθνικός οδικός μοταφορός και λιγότορο τις Δ.Ο.Μ οίναι 

το €ξής:

Οι πορισσότορος μογάλος βιομηχανίος όχουν δημιουργήσοι σύστημα 

διανομής των προϊόντων τους μο Φ.Ι.Χ τα οποία κυκλοφορούν (φυσικά 

νόμιμα) χωρίς να χροιαστοί να καταβάλλουν χρήματα για άδοιος και 

τόλη κυκλοφορίας που δίνονται από τα Φ.Δ.Χ.



Οι ά δειες  για τα Φ.Ι.Χ έχουν δοθεί χαριστικά από το κράτος για την 

τόνωση της βιομηχανίας.

Ομως πολλές εταιρίες χρησιμοποιούν τα φορτηγά τους όχι μόνο 

για τη μεταφορά των προϊόντων τους αλλά και για άλλες μεταφορές και 

τα προϊόντα που μεταφέρουν καμία σχέση δεν έχουν με τα προϊόντα 

που παράγουν.

Για όλα αυτά η λύση είναι καλύτερη αστυνόμευση, ιδιαίτερη 

προσοχή από τα τελωνειακό όργανα και η επαναλειτουργία των 

πλαστιγγών μέτρησης του βάρους των Φ.Δ.Χ ώστε να αμυνθούν τα 

νόμιμα φορτηγά εναντίων των υπέρβαρων που εκτός από τον αθέμιτο 

ανταγωνισμό και την ουσιαστική μείωση των κομίστρων στην ελεύθερη 

αγορά, δημιουργούν και προβλήματα οδικής ασφάλειας.

4 ΑΣΦΑΛΙΣΤΙΚΟ - ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΕΙΣΦΟΡΩΝ

Οι αυτοκινητιστές θεωρούν μεγάλη μηνιαία εισφορά στο Τ.Σ.Α 

(φθάνει τώρα τις δεκαέξι χιλιάδες δρχ.) σε σύγκριση με τη σύνταξη που 

παίρνουν (φθάνει τώρα τις τριάντα έξ ι χιλιάδες δρχ.). Ζητούν ανάλογη 

αύξηση της σύνταξης και υπαγωγή του επαγγέλματος τους στα βαρέα.

Επίσης ενώ πληρώνουν μεγάλα ποσά για ασφάλειες αυτοκινήτων, 

δεν  έχουν τις ανάλογες παροχές και ένα από τα πάγια αιτήματά τους 

είναι να ισχύσει και στην Ελλάδα το καθεστώς τής μικτής ασφάλειας 

(δηλαδή το αυτοκίνητο να ασφαλίζεται κατά παντός κινδύνου και για 

όποιο μέρος βρίσκεται).



Γ©νικά στο θέμα των πληρωμών προς το Δημόσιο ζητούν να 

εφαρμοστεί kai στη χώρα μας ο νόμος Ρ.Α.Υ.Ε της Ε.Ο.Κ (το Ρ.Α.Υ.Ε είναι 

τα αρχικά των λέξεω ν Pay As You Earn που σημαίνει πλήρωνε ©qd όσον 

κερδίζεις. Ο νόμος είναι γνωστός στην Ευρώπη μΠ αυτή την ονομασία. 

Επίσης είναι γνωστός σαν νόμος του πετρελαίου).

Στην Ελλάδα αυτή τη στιγμή ένα Φ.Δ.Χ. αν δεν  έχ ε ι καταθέσει τις 

πινακίδες κυκλοφορίας του θεωρείται ότι δουλεύει και ο αυτοκινητιστής 

είναι αναγκασμένος να πληρώνει εισφορές στο Τ.Σ.Α, φόρους και τέλη 

κυκλοφορίας άσχετα με το αν το χρησιμοποιεί ή μπορεί να το δουλέψει.

Ενώ ο νόμος του πετρελαίου λ έε ι το εξής: εςΟ  όσον κινείσαι 

δουλεύεις, άρα έχεις  να πληρώσεις τις υποχρεώσεις σου. Έτσι ενώ η 

βενζίνη Super έχ ε ι για παράδειγμα 50 δρχ./ lit το πετρέλαιο για φορτηγά 

έχ ε ι για παράδειγμα 90 δρχ./ lit. Με το παραπάνω ποσό που δ ίνει ο 

αυτοκινητιστής πληρώνει όλες τις υποχρεώσεις του προς την εφορία, την 

ασφάλεια του και τη σύνταξή του.

Για να ελέγχονται τυχόν παρανομίες, αφού το πετρέλαιο για τα 

άλλα οχήματα είνα ι πολύ πιο φθηνό, το πετρέλαιο για Φ.Δ.Χ έχ ε ι 

διαφορετικό χρώμα (π.χ. στην Αγγλία έχ ε ι πράσινο χρώμα). Έτσι με ένα 

απλό ραβδί ανά πάσα στιγμή μπορεί να ελεγχθ εί το πετρέλαιο κάθε 

Φ.Δ.Χ

Επίσης μια άλλη λύση για την πληρωμή τελών, φόρων κ.λ.π. είναι 

αυτά να πληρώνονται μέσα στην φορτωτική με ένα σύστημα σαν το 

Φ.Π.Α. Και αυτό είναι επίσης δίκαιο γιατί αφού κόβει κάποιος 

αυτοκινητιστής φορτωτικές, άρα δουλεύει, συνεπώς έχ ε ι να πληρώσει τις 

υποχρεώσεις του.



5 ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΔΙΕΛΕΥΣΗΣ ΑΛΛΩΝ ΧΩΡΩΝ

Αυτά είνα ι και τα πιο γνωστά προβλήματα των αυτοκινητιστών στον 

πολϋ κόσμο.

Υπάρχει το τεράστιο πρόβλημα διέλευσης της Γιουγκοσλαβίας. Οι 

ά δειες  διέλευσης που χορηγεί αυτή η χώρα (η οποία αποτελεί την 

κυριότερη αρτηρία για ένα ταξίδι στην Ευρώπη), στην Ελλάδα δεν 

επαρκούν ποτέ για τις ανάγκες των ελλήνων αυτοκινητιστών. Και σαν να 

μην έφθανε αυτό οι Γιουγκοσλάβοι τα τελευταία χρόνια μειώνουν αντί να 

αυξάνουν τις ά δειες , επικαλούμενοι οικολογικά προβλήματα, μ ε 

αποτέλεσμα αυτές να τελειώνουν στις αρχές Οκτωβρίου και να χάνουν 

οι αυτοκινητιστές πολλές από τις ώρες εργασίας τους στα ελληνο- 

γιουγκοσλαβικά σύνορα.

Υστερα από πολιτικές πιέσεις δίνονται ορισμένες ά δειες  για τους 

υπόλοιπους μήνες αλλά πάντα έναντι των αδειών που θα δοθούν τον 

επόμενο χρόνο.

Τελικά το ελληνικό κράτος κατάφερε να αναγάγει το όλο θέμα στο 

κοινοτικό πρόβλημα και έτσι τώρα σ' αυτή τη «διαμάχη» έχ ε ι εμπλακεί και 

η Ε.Ο.Κ.

Το ίδιο πρόβλημα υπάρχει και μ ε τις: Ελβετία και Αυστρία.

Η μεν Ελβετία δεν  επιτρέπει σε φορτηγά Φ.Δ.Χ άνω των 28 τόνων 

να περάσουν στο έδαφος της ανεξαρτήτως προέλευσης (φυσικά ο 

νόμος αυτός δεν  ισχύει στα ελβετικά Φ.Δ.Χ), η Δε Αυστρία επικαλούμενη 

περιβαλλοντικούς λόγους και αποσκοπώντας σε οικονομική ανάπτυξη 

των σιδηροδρόμων της, προτείνει τα Φ.Δ.Χ να φορτώνονται σε τραίνα



στο πρώτο σταθμό εισόδου και να ξεφορτώνονται στο πρώτο σταθμό 

εξόδου της χώρας. Επίσης από τον Δεκέμβριο έχ ε ι απαγορευτεί η 

νυκτερινή διέλευση από την Αυστρία.

Η μεταφορά δια μέσου αυτών των δύο χωρών έχ ε ι αναχθεί και 

αυτή σ ε κοινοτικό πρόβλημα.

Επίσης τα διόδια της Γιουγκοσλαβίας και Αυστρίας είναι υπέρογκα 

για τους Έλληνες αυτοκινητιστές.

Τα διόδια της Γιουγκοσλαβίας υπολογίζονται ανά χιλιόγραμμα 

μικτού βάρους ενώ πριν υπολογίζονταν ανά χιλιόγραμμο ωφέλιμου 

φορτίου και φυσικά δεν έχουν καμία σχέση με τα διόδια που πληρώνουν 

Γιουγκοσλάβοι και Αυστριακού αυτοκινητιστές στην Ελλάδα.

Σχετικά με την Ιταλία (την άλλη μεγάλη αρτηρία της μεταφοράς 

στην Ευρώπη) το πρόβλημα είναι στα ελάχιστα πλοία που διανύουν την 

γραμμή Πάτρας- Ιταλικά λιμάνια το χειμώνα και έτσι στην Πάτρα χάνονται 

πολλές ώρες ή και ημέρες εργασίας για τα ελληνικά Φ.Δ.Χ

Σαν λύση σ αυτά τα προβλήματα οι αυτοκινητιστές ζητούν να 

επαναλειτουργήσει η γραμμή Πάτρας - Τεργέστης η οποία έχ ε ι τεράστια 

σημασία γι' αυτούς.

6 . ΑΛΛΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ

α. Στα σύνορα Ελβετίας- Γαλλίας πολλοί αυτοκινητιστές δεν  μπορούν να 

περάσουν γιατί έχουν ά δειες  (βιβλία) ΕΟΚ.

Τυπικά αυτές ισχύουν γι' αυτή τη διέλευση, αλλά ουσιαστικά το μόνο που 

κερδίζουν είνα ι πολλά πρόστιμα.



Ζητούν λοιπόν να αποσαφηνιστεί τι καθεστώς άδειας ισχύει σΠ 

αυτά τα σύνορα και να γίνει παράσταση διαμαρτυρίας, 

β. Στην Ελλάδα δεν  υπάρχουν χώροι σταλίας δηλαδή αποθήκευσης 

ατελώνιστων εμπορευμάτων, όπως στην υπόλοιπη Ευρώπη.

Αυτό το πρόβλημα ταλαιπωρεί περισσότερο τους ξένους 

αυτοκινητιστές που έρχονται φορτωμένοι στην Ελλάδα και αναγκάζονται 

να κοιμούνται μέσα στο αυτοκίνητο μέχρι να ξεφορτώσουν.

Οι μεταφορείς ζητούν τη δημιουργία χώρων σταλίας στα ελληνικά 

τελωνεία.

γ. Οι μεταφορείς της Βορείου Ελλάδας ζητούν να δημιουργηθεί στη 

Θεσσαλονίκη Ουγγρικό και Τσεχοσλοβάκικο Προξενείο για να μην 

αναγκάζονται να έρχονται στην Αθήνα για την χορήγηση βίζας, ή να γίνει 

η βίζα εξάμηνη.

δ. Ο Σ.Ε.Δ.Ο.Μ ζητά τη σύσταση επιτροπής για τη διαμόρφωση 

κοστολογίου ταξιδιού (π.χ. Ελλάδας - Γερμανίας), ώστε να γίνει εύκολη 

ενιαία διαμόρφωση κομίστρων και ναι κοινώς αποδεκτή απόκλισή τους 

προς τα κάτω ή προς τα πάνω.

Ε. Επίσης οι μεταφορείς θέλουν την απομάκρυνση των διαμεταφορέων 

δηλαδή των μεσαζόντων μεταξύ φορτωτή και μεταφορέα και μεταξύ 

παραλήπτη και μεταφορέα και το έργο του να αναλάβουν οι 

μεταφορικές ετα ιρ ίες, αφού η παρουσία των διαμεταφορέων, γενικά, 

αυξάνει το κόστος των μεταφορών χωρίς να προσφέρονται οι 

αντίστοιχες υπηρεσίες.

στ. Σύμφωνα μ ε τα ισχύοντα στην Ελλάδα αν ένα Φ.Δ.Χ βρεθεί 

υπερφορτωμένο υπόλογος γι’ αυτό είναι μόνο ο μεταφορέας, άσχετα



με το αν η φόρτωση έγ ινε σε κάποιο εργοστάσιο με ευθύνη των 

ανθρώπων του εργοστασίου.

Αίτημα λοιπόν των μεταφορέων είναι να υπάρχει 

συνυπευθυνότητα και του φορτωτή, αφού αυτός φορτώνει το Φ.Δ.Χ. και 

γνωρίζει καλύτερα από τον μεταφορέα αν υπάρχει υπερφόρτωση.

Νόμος που αναγνωρίζει την συνυπαιτιότητα του φορτωτή ισχύει στη 

Γερμανία, Γαλλία. Αγγλία, 

ζ. Ένα ακόμη πρόβλημα είναι το συνάλλαγμα.

Σήμερα με τη φόρτωση του αυτοκινήτου η τράπεζα δ ίνει σε συνάλλαγμα 

το 50% της αξίας του ναύλου (αλε ρε τουρ). Αυτό το ποσό δεν  καλύπτει 

τις άμεσε ανάγκες του αυτοκινητιστή και συχνά δημιουργείται και θέμα 

επιβίωσής του. Η λύση που πιστεύουν ότι μπορεί να δοθεί είναι να 

χορηγηθεί από την Τράπεζα Ελλάδος σε συνάλλαγμα το 70% της αξίας 

του ναύλου.

Για τη χορήγηση συναλλάγματος από την Τράπεζα Ελλάδος στους 

ιδιοκτήτες φορτηγών, αυτή ζητά πιστοποιητικό ναύλου και έτσι 

δημιουργείται πρόβλημα γιατί ο μεν Έλληνας εξαγωγέας χορηγεί 

πιστοποιητικό ναύλου, οι Δε ξένοι δεν χορηγούν βεβαιώσεις αλλά 

σφραγίζουν το πίσω μέρος της φορτωτικής το οποίο η Τράπεζα Ελλάδας 

δεν  αναγνωρίζει.

Σήμερα σ' ένα μεγάλο ποσοστό (περίπου 95%) οι μεταφορείς 

χρωστάνε πιστοποιητικό ναύλου στην Τράπεζα.

Η λύση σ' αυτό το πρόβλημα είναι για την πιστοποίηση ναύλου να 

μην μεσολαβούν οι εταιρίες μεταφορών αλλά τη Τράπεζα Ελλάδας να



έρχετα ι απ' ευθείας σε συνεννόηση με τους εξαγωγείς και υπεύθυνους 

εισαγωγών αντίστοιχα.


